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RESUMO

SANTOS, Renata Braga dos. Precarizagdo sobre trilhos: o comércio ambulante no
transporte ferroviario do Rio de Janeiro. 2025. Dissertacdo (Mestrado em Geografia)
— Instituto de Geociéncias, Departamento de Geografia, Programa de Pds-Graduagdo em
Geografia, Universidade Federal Rural do Rio de Janeiro, Seropedica, 2025.

Esta pesquisa tem como objetivo central analisar o trabalho ambulante nas estacfes
ferroviarias de Madureira e Maracand como um sintoma das contradi¢des do capitalismo
contemporaneo. Para tanto, enfatizaremos como o mercado de trabalho se estrutura no
sistema capitalista ao longo da histéria e, em seguida, apontaremos de que maneira o
processo de urbanizacdo centrado no transporte ferroviario atua como fator de
segregacdo, delineando 4&reas e trajetos urbanos marcados por desigualdades
socioespaciais. Com base nessa fundamentacdo, o estudo propGe analisar o trabalho
ambulante no transporte ferroviario do Rio de Janeiro, enfatizando as inter-relagfes entre
as dinamicas laborais e a producdo do espago urbano fluminense. Para isso, busca-se
caracterizar o perfil socioecondmico dos ambulantes que atuam nessas estagdes e
compreender suas motivacgdes para optar pelo comércio informal como forma de sustento.
Além disso, objetiva-se identificar as estratégias de subsisténcia desses trabalhadores e
os padrdes de comercializacdo de mercadorias adotados, bem como analisar suas
percepcdes sobre o mercado de trabalho formal e a atuagdo dos agentes de fiscalizagéo,
que condicionam suas rotinas e possibilidades de atuacdo. Por fim, a pesquisa confronta
os dados empiricos com o referencial teérico que aborda as transformacdes recentes do
mundo do trabalho, articulando autores que examinam as mudancas no processo de
acumulacdo capitalista sob o viés das dindmicas laborais e das reconfigura¢des do espaco
urbano. Para concretizar este estudo, foram realizadas vinte entrevistas em 9 de janeiro
de 2024: dez na estacdo de Madureira e dez na estacdo do Maracand. Dessa forma, esta
investigacdo contribui para a compreensdao das multiplas dimensbes do mercado de
trabalho informal e suas implicagdes na producdo e reproducdo do espago urbano
fluminense.

Palavras-Chave: Crise no mundo do trabalho; Transporte Ferroviario; Mobilidade
Urbana; Trabalho ambulante; Rio de Janeiro.



ABSTRACT

This research aims to analyze street vending at the Madureira and Maracana train stations
as a symptom of the contradictions of contemporary capitalism. To this end, we will
emphasize how the labor market is structured within the capitalist system throughout
history and then point out how the urbanization process centered on rail transport acts as
a factor of segregation, delineating urban areas and routes marked by socio-spatial
inequalities. Based on this foundation, the study proposes to analyze street vending in Rio
de Janeiro's rail transport system, emphasizing the interrelationships between labor
dynamics and the production of urban space in the state. To this end, we seek to
characterize the socioeconomic profile of street vendors working at these stations and
understand their motivations for choosing informal commerce as a means of livelihood.
Furthermore, we aim to identify the subsistence strategies of these workers and the
patterns of merchandise marketing adopted, as well as analyze their perceptions of the
formal labor market and the actions of enforcement agents, which condition their routines
and possibilities for action. Finally, the research confronts the empirical data with the
theoretical framework that addresses the recent transformations in the world of work,
articulating authors who examine the changes in the process of capitalist accumulation
from the perspective of labor dynamics and the reconfiguration of urban space. To carry
out this study, twenty interviews were conducted on January 9, 2024: ten at the Madureira
station and ten at the Maracana station. Thus, this investigation contributes to the
understanding of the multiple dimensions of the informal labor market and its
implications for the production and reproduction of urban space in Rio de Janeiro state.

Keywords: Crisis in the world of work; Rail transport; Urban mobility; Street vendors;
Rio de Janeiro.
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1 INTRODUCAO

A presente pesquisa tem por objetivo dar continuidade a questoes levantadas no trabalho
de conclusdo de curso intitulado “O comércio informal no transporte ferroviario do Rio de
Janeiro”. O trabalho defendido no ano de 2019 teve como objetivo central realizar uma analise
da comercializacdo de mercadorias ofertadas pelo comércio informal no modal de transporte
ferroviério da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, na perspectiva dos dois circuitos da
economia urbana. Ao longo da proposta, foram levantadas questfes a respeito do papel dos
transportes como eixo de organizacao e segregacdo do espaco urbano, bem como do processo
de informalizacdo do mercado de trabalho.

A teoria dos dois circuitos da economia urbana, conceito formulado por Milton Santos
(2008), se constitui como fator determinante para nossa discussdo. O circuito inferior é
caracterizado pela interseccéo das atividades modernas e ndo modernas, desprovidas de capital,
mas que possuem certa complexidade devido a abrangéncia de trabalhos temporarios, mal
remunerados e instaveis. Ao longo do trabalho observamos que a desigualdade de renda e a
fragilidade das relacdes trabalhistas sdo elementos importantes para entender as dindmicas
socioecondmicas que geram novas ocupagdes no transporte ferroviario. Em suma, o trabalho
de conclusdo de curso gerou novas indagaces, principalmente a partir do trabalho de campo e
das observaces a respeito do fenémeno da comercializacdo no transporte ferroviario. Dentre
0s quatro ramais analisados, identificamos hierarquias e estruturas organizacionais entre 0s
ambulantes.® No ramal Saracuruna, em particular, encontramos ambulantes que trabalham ha
mais de trinta anos dentro e fora das estacdes.

Com base nas analises desenvolvidas no trabalho de conclusdo de curso, a presente
pesquisa busca argumentacdes a respeito do mercado de trabalho na periferia do sistema
capitalista, com énfase nas relagdes de trabalho, comércio e consumo. O trabalho ambulante
tem um papel irrefutavel no cotidiano da populacdo fluminense, visto que, além de distribuir
um numero consideravel de mercadorias de baixo valor para grande parte da populacdo que
utiliza o transporte ferroviario, ele se tornou meio de sobrevivéncia para milhares de pessoas
que se encontram a margem do mercado de trabalho formal.

Em vista do enfraquecimento das leis do mundo do trabalho, gerado pelas mudancas
estruturais do sistema capitalista, ha uma exacerbada crise social e econémica na vida urbana
que se aprofundou em decorréncia do Sars-CoV-2 (Novo Coronavirus), gerando novas formas
de exploracdo e dominacdo. Em 2020 (inicio do periodo pandémico) a taxa média de
desocupacdo no Brasil bateu recorde em grande parte do pais atingindo o total de 13,5%?.
Posteriormente, houve um declinio infimo atingindo 13,2 %* em 2021 e em 2022, a taxa atingiu
patamares mais baixos evidenciando um processo de “recuperagdo” chegando a 9,3%* . (Figura
1)

! Supervia. Mapa de Linhas - ramais analisados - Santa Cruz, Japeri, Belford Roxo e Saracuruna. Supervia trens
urbanos. Disponivel em: https://www.supervia.com.br/pt-br/mapa-de-linhas Acesso em 15/11/2022.

2 Com pandemia, 20 estados tém taxa média de desemprego recorde em 2020, Agéncia de noticias IBGE, 28

de abril de 2021. Disponivel em: https://agenciadenoticias.ibge.gov.br/agencia-noticias/2012-agencia-de-

noticias/noticias/30235-com-pandemia-20-estados-tem-taxa-media-de-desemprego-recorde-em-2020  Acesso:

15/11/2022

3 Carneiro, Lucianne. Taxa média de desemprego cai para 13,2% em 2021, Valor Econdmico, 24 de fevereiro

de 2022. Disponivel em: https://valor.globo.com/brasil/noticia/2022/02/24/taxa-mdia-anual-de-desemprego-em-

2021-recua-para-132-pontos-percentuais-em-2021-ante-138-em-2020-diz-ibge.ghtml Acesso em 16/11/2022

4 Taxa média de desemprego cai a 9,3% em 2022, menor patamar desde 2015, Agéncia de noticias IBGE, 28

de fevereiro de 2023. Disponivel em: https://agenciadenoticias.ibge.gov.br/agencia-noticias/2012-agencia-de-
1
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Figura 1: Gréfico da taxa de desocupacao (%) entre 2020 e 2022
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Fonte: IBGE - Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios Continua trimestral

Segundo os dados da Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios (PNAD) Continua,
em 2023 a taxa de desocupados caiu para 7,7% no terceiro trimestre e 0 nimero de ocupados
atingiu recorde na série. (Figura 2)

Figura 2 : Gréafico da taxa de desocupacéo (%) terceiro
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No quarto trimestre, houve reducdo da taxa de desocupagdo no pais, que passou de 7,7%
para 7,4%, reducao observada em apenas duas unidades da federacdo: Rio de Janeiro (de 10,9%
para 10,0%) e Rio Grande do Norte (de 10,1% para 8,3%).° Ja no inicio do ano de 2024 a taxa

noticias/noticias/36351-taxa media-de-desemprego-cai-a-9-3-em-2022-menor-patamar-desde-2015 Acesso em
13/04/2023

°> Desocupacéo cai apenas no Sudeste no quarto trimestre, Agéncia de noticias IBGE, 16 de fevereiro de 2024.
Disponivel em:https://agenciadenoticias.ibge.gov.br/agencia-noticias/2012-agencia-de-noticias/noticias/39207-
desocupacao-cai-apenas-no-sudeste-no-quarto-trimestre  Acesso em: 16/02/2024.
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de desocupacao no pais aumentou para 7,9% no primeiro trimestre, registrando uma elevacao
de 0,5 ponto percentual (p.p.) em comparagdo com o quarto trimestre de 2023. Esse crescimento
foi observado em oito unidades da federagéo.®

Apesar da taxa de desemprego anual de 2024 ser de 6,6% (equivalente a 7,4 milhdes de
pessoas), a informalidade abrange uma parte consideravel da populacdo ocupada no Brasil
(PNAD, 2024). O namero de trabalhadores informais no Brasil chegou a 38,0% o maior
percentual do periodo (Agéncia Brasil, 2025) e chegou a 37,2% no Rio de Janeiro (Figura 3).’
Se a informalidade fosse incluida na andlise da taxa de desemprego, a taxa de desocupacao
aumentaria consideravelmente. Portanto, os dados estatisticos ndo expressam com clareza o
percentual de pessoas que compdem esse panorama e inibem uma nova face do desemprego no
periodo pré e pos-pandemia.

Figura 3: Taxa de Informalidade da populacéo ocupada, por UFs - 1° Trimestre de 2025.
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A informalidade presente na cidade do Rio de Janeiro se configura como um indicador
significativo da vulnerabilidade socioeconémica que tem afetado 0 municipio nos ultimos anos
(Figura 4). Esse fendmeno, intrinsecamente relacionado ao mercado de trabalho, pode ser
entendido como a prética de atividades laborais sem o devido registro formal. Diversos fatores
corroboram para a elevada taxa de informalidade que permeia a realidade carioca.

¢ Desocupacao cresce em oito e cai em apenas uma Unidade da Federag&o no primeiro trimestre do ano,
Agéncia de noticias IBGE, 17 de maio de 2024. Disponivel em: https://agenciadenoticias.ibge.gov.br/agencia-
noticias/2012-agencia-de-noticias/noticias/40109-desocupacao-cresce-em-0ito-e-cai-em-apenas-uma-unidade-
da-federacao-no-primeiro-trimestre-do-ano. Acesso em 17/05/2024.

7 «A taxa de informalidade da populagio ocupada é calculada considerando-se os empregados no setor
privado e os empregados domésticos sem carteira de trabalho assinada, além dos empregadores e
trabalhadores por conta prépria sem registro no CNPJ e dos trabalhadores familiares auxiliares.” Agéncia
de noticias IBGE, 16 de maio de 2025. Disponivel em: Desocupacdo aumenta em 12 unidades da federagdo no
primeiro trimestre de 2025 | Agéncia de Noticias. Acesso em 25/05/2025.
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Figura 4: Trabalhadores Informais na cidade do Rio de Janeiro

Trabalhadores Informais no Rio (milhGes de pessoas)
1,2
1 Vi 1,2
11
1,0
0,9
0,9
0.8 0,8
O ~ ~ (o0} (e 0] o o o o — o— o o (o] ™M o
— — — — — — — o~ o~ o o o o~ o o o
F F F F E F EF F EF F E FF E FE E E
. 3 o b = o ¥ o < o 2 2 o & o = o A o
Fonte: IBGE. Elaboragao: SMDUE.

Fonte: https://observatorioeconomico.rio/

Um elemento crucial é a escassez de oportunidades de emprego formal, resultado de um
processo de reestruturacdo produtiva que torna o trabalho estavel dispensavel. A
desindustrializacdo precoce, o avanco da automacdo e a precarizacdo das leis trabalhistas
contribuiram para a reducdo significativa dos postos de trabalho. Essas transformacGes
estruturais do capitalismo privilegiam o capital financeiro, em detrimento da geracdo de
vinculos empregaticios formalizados. Como resultado, muitos individuos se veem obrigados a
se envolver em atividades informais, como o comércio ambulante, prestacdo de servigos ndo
formalizados e trabalho doméstico sem registro, na busca pela subsisténcia.

Além disso, a crise econdbmica que afetou o pais nos ultimos anos causou um impacto
negativo no mercado de trabalho, levando um contingente significativo de pessoas que viram
nesse setor uma alternativa para garantir o sustento de suas familias. O aumento progressivo de
uma populacdo marginalizada constitui um fendmeno de grande relevancia socioeconémica que
exige andlise critica. Este crescimento evidencia a producdo continua de um contingente de
trabalhadores considerados improdutivos no contexto laboral contemporaneo. A
marginalizacdo social e econémica desses individuos representa ndo apenas um desafio para a
equidade e inclusdo, mas também provoca reflexdes sobre as dinamicas estruturais que
estimulam a geracéo e perpetuacdo desse grupo a margem do sistema produtivo.

E neste contexto e campo de analise que o objeto de estudo retratado se aproxima da
discussdo proposta. O emprego segue sendo uma necessidade vital, enquanto 0 mercado de
trabalho se apresenta como uma ilusdo — distante, restrito e marcado por contradi¢cdes. A
percepcao acerca das transformacgdes do espaco metropolitano fluminense se torna crucial para
o0 entendimento dos diferentes usos do tecido urbano e para a compreensdo das crises urbanas
contemporaneas. O comércio informal no transporte ferroviario da Regido Metropolitana do
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Rio de Janeiro (RMRJ), a0 mesmo tempo em que é declarado como Patrimonio Cultural de
Natureza Imaterial®, é perseguido e criminalizado® constantemente.

Ao longo do trabalho de conclusdo de curso realizado anteriormente, surgiram
questionamentos que ndo puderam ser explorados em sua totalidade naquela ocasido,
especialmente devido a complexidade do fendmeno e & maturidade do processo de analise.
Nesse contexto, dar continuidade a pesquisa se torna relevante por sua capacidade de ampliar a
compreensdo sobre as mudangas no mundo do trabalho, as disparidades socioeconémicas e as
estratégias de resisténcia e organizacao coletiva que surgem a margem do sistema produtivo.

A escolha pelo aprofundamento da temética parte de uma vivéncia direta com o objeto
de estudo e da constatacdo de sua relevancia socioespacial. A presenca cotidiana dos
ambulantes nos trens da Supervia extrapola uma simples dinamica comercial; trata-se de uma
pratica enraizada nas estratégias de sobrevivéncia de milhares de trabalhadores que se
encontram a margem do mercado formal e que operam em meio as brechas e contradi¢Ges do
sistema capitalista. Essa realidade materializa as contradi¢fes inerentes ao desenvolvimento
capitalista no Brasil, articulando dimensdes historicas de racializacdo, segregacdo espacial e
precariedade estrutural do trabalho.

As dindmicas de comercializacdo e circulacdo de mercadorias nos trens da Supervia
revelam aspectos centrais sobre a reconfiguracdo do mercado de trabalho brasileiro. Este espaco
de mobilidade urbana, em sua dupla dimensdo funcional e simbdlica, se configura como um
I6cus privilegiado para a observacdo de praticas econdmicas informais que desafiam as
fronteiras do mercado regulado e expdem as limitacfes das politicas publicas.

Além disso, o cenario pds-pandémico, agravado pela flexibilizacao das leis trabalhistas
e pela retracdo das politicas publicas voltadas a protecdo social, reforga a necessidade de olhar
para as experiéncias informais ndo apenas como alternativas individuais de renda, mas como
fendmenos coletivos que se articulam com a crise do trabalho, com reconfiguragéo dos espacos
urbanos e com os limites da formalizacdo no atual estagio do capitalismo.

Diante dessa perspectiva, esta pesquisa tem como objetivo investigar como as dinamicas
do trabalho ambulante nas estacfes de Madureira e Maracand, no transporte ferroviario do Rio
de Janeiro, refletem as transformacdes do mercado de trabalho e as contradi¢des socioespaciais
na periferia do sistema capitalista. Para tanto, é fundamental examinar a interdependéncia entre
a precarizacdo laboral, a mobilidade urbana e a producdo do espaco metropolitano a fim de
aprofundar a compreenséo sobre essa realidade.

No que diz respeito aos objetivos especificos, a pesquisa se propde a examinar o
processo de urbanizacdo centrado no transporte ferroviario como eixo de segregacao,
caracterizar o perfil socioecondmico e as motivagdes de trabalho dos ambulantes; identificar
suas estratégias e os fluxos de mercadorias que sustentam suas respectivas atividades;
compreender a percepc¢do dos trabalhadores sobre o mercado de trabalho e a fiscalizacdo nos
trens; e, por fim, contrapor os dados empiricos as referéncias tedricas sobre as alteracées no
mundo do trabalho. Dessa forma, o estudo pretende estabelecer um dialogo entre a realidade
vivida pelos ambulantes e as dinamicas mais amplas do capitalismo contemporaneo.

Com o intuito de aprofundar essa problematica, a presente pesquisa busca analisar
dindmicas sobre o0 mundo do trabalho a partir do didlogo entre varias percepcdes conceituais,
principalmente a partir da obra de Harvey (1992;2008), Guy Standing (2013), Ruy Braga

8 Porcidonio, Gilberto. Ambulantes de trens viram patrimdnio imaterial do Rio, O Globo, 08 de janeiro de
2021. Disponivel em: https://oglobo.globo.com/rio/ambulantes-de-trens-viram-patrimonio-imaterial-do-rio-
24827868#:~:text=RI10%20%E2%80%94%20Apesar%20de%20n%C3%A30%20serem,Cl%C3%Aludio%20Ca
stro%20sancionar%20a%?20lei. Acesso em 13/04/2023

® Calgagno, Victor. Alcados a patrimonio do Rio, ambulantes continuam proibidos de trabalhar nos trens,
Carta Capital, 24 de janeiro de 2021. Disponivel em https://www.cartacapital.com.br/sociedade/alcados-a-
patrimonio-do-rio-ambulantes-continuam-proibidos-de-trabalhar-nos-trens/ Acesso em 13/04/2023.
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(2017), Ricardo Antunes (2006;2020), Milton Santos (2008), Maria Cristina Cacciamali (2000),
Vera da Silva Telles (2010) e Francisco de Oliveira (2015), evidenciando a complexidade do
fendmeno e as suas diferentes conotagdes. No que se refere ao processo de urbanizagéo
enfatizado pelos distintos usos e ramificacbes do transporte ferroviario no espaco urbano,
recorro as contribuicdes teodricas de Milton Santos (2008), Mauricio de Almeida Abreu (2013)
e Américo Freire (2001).

A pesquisa seguiu uma abordagem empirica combinando observacdo direta e a
realizacdo de entrevistas em janeiro de 2024. Foram aplicados vinte questionarios estruturados
— dez na estacdo de Madureira e dez na estacdo Maracana. Foram coletados dados sobre idade,
escolaridade, produtos vendidos, fornecedores, relacbes com a fiscalizacdo e com os proprios
vendedores ambulantes, além da atuacdo e da margem de lucro. Em conjunto com as
entrevistas, foi possivel revelar dimensdes que as estatisticas tradicionais ndo captam, bem
como as trajetorias de vida, motivacdes e estratégias de resisténcia.

A pesquisa se divide em trés capitulos. O primeiro capitulo apresenta uma breve
introdugdo sobre a trajetéria do capitalismo em relacdo ao trabalho desde a acumulagéo
primitiva até a era da acumulacdo flexivel, destacando as transformacdes histdricas na
exploragdo da forga de trabalho. A partir da década de 1970, a automac&o e a terceirizagéo,
associadas ao novo modelo produtivo de acumulacao flexivel, deram origem a uma nova classe:
0 precariado.

Além disso, o estudo aborda o trabalho na periferia do capitalismo, tomando o Brasil
como referéncia para discutir seu desenvolvimento e posicionamento no sistema global. Por
fim, sdo mencionados os impactos das reformas neoliberais e da pandemia de COVID-19,
fatores que intensificaram o desemprego e a subocupacéo na atualidade.

No segundo capitulo, iremos analisar as dinamicas de segregacdo urbana na Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro, enfatizando como a organizacdo espacial da cidade, e
principalmente das zonas periféricas se constituiu historicamente a partir dos sistemas de
transporte. Esse processo gerou diferencas socioespaciais profundas, nas quais as zonas
atendidas por modais mais eficientes se tornaram polos de valorizacdo, enquanto os suburbios
ficaram marcados pela marginalizacdo. Atualmente, tais padrdes de exclusdo persistem e sdo
agravados pela crise do transporte ferrovidrio — caracterizada pela falta de investimentos,
superlotacdo e precarizacdo. Desse modo, o transporte ferrovidrio se tornou palco da
comercializagéo e difusdo de mercadorias pelos camel6s.

A partir dessas consideracdes, torna-se crucial refletir sobre a necessidade de politicas
de planejamento territorial mais inclusivas, em que o transporte publico deixe de ser um
instrumento de segregacao e passe a assegurar, de fato, o direito de ir e vir de toda a populacéo.

Por fim, no terceiro capitulo, iremos nos dedicar a investigar o comércio ambulante nas
estacGes do Maracand e Madureira, enfatizando como a Supervia se tornou um espaco essencial
ndo so para o transporte, mas para a sobrevivéncia dos trabalhadores por conta propria. Além
de analisar as diferencas locais, o estudo se propde a esclarecer como se caracteriza o cenario
quanto as condicOes de trabalho, a concorréncia, a fiscalizacdo, ao rendimento, entre outros
aspectos. A presenca de camel6s nos trens e plataformas ndo se configura apenas como uma
estratégia emergencial diante da crise, mas como um sintoma das transformacdes do mercado
de trabalho sob a égide do capitalismo contemporaneo, em que a flexibilizagdo e a
informalidade se tornaram regra. Assim, o capitulo demonstra como o comércio ambulante
resiste, se adapta e ressignifica os espacgos urbanos, desafiando as nocoes tradicionais de
trabalho e cidadania.



CAPITULO I: O MUNDO DO TRABALHO E O MODO DE PRODUCAO
CAPITALISTA

Neste primeiro capitulo, o objetivo é contextualizar de forma sucinta a formacéo da
sociedade do trabalho inserida no modo de producdo capitalista a partir da sua origem, com 0
intuito de compreender a dindmica do trabalho na contemporaneidade e, principalmente, no
Brasil. No subcapitulo 1.1 pretendemos elucidar discussdes sobre o capitalismo contemporaneo
enfatizando as relagOes de precarizacgéo, flexibilizagc&o e o processo de globalizagdo buscando
compreender mudancas geradas pela fragmentacdo do mercado de trabalho. Posteriormente,
finalizaremos o capitulo com reflexdes e apontamentos sobre as mudangas no mercado de
trabalho brasileiro e suas respectivas caracteristicas no contexto atual.

O sistema capitalista teve como ponto de partida o processo da assim chamada
acumulacao primitiva. O periodo de transicdo do feudalismo para o capitalismo foi marcado
pelo cercamento dos campos, onde a mudanga para iniciativa privada fundamentada na
expropriacdo de terras foi o marco para formagdo de contingente populacional “livre”,
desapossados dos seus proprios meios de sobrevivéncia.

A existéncia de uma grande massa de trabalhadores vendedores de sua propria forca de
trabalho foi destinada e fadada ao capital industrial. Esse processo negligenciou a existéncia de
grande parte da populacao rural, aprofundou as relacdes de exploracéo e a divisdo da sociedade
em classes sociais devido a posi¢do do individuo no ciclo de produgéo.

Nesse cenario de expropriacdo violenta e de constituicdo de uma massa de trabalhadores
“livres”, ndo se configurava um ponto de chegada, mas o ponto de partida para uma profunda
reconfiguracdo do mundo do trabalho. O deslocamento forcado de populagdes rurais para 0s
centros urbanos, associado a crescente concentracdo da propriedade privada e dos instrumentos
de trabalho nas maos de uma burguesia industrial em formacao, criou as condi¢des necessarias
para a expansdo das relacdes capitalistas de producdo. Ao mesmo tempo, esse pProcesso
contribuiu para a dissolucdo dos resquicios das relagdes feudais, que ainda vinculavam o
campesinato a terra e ao poder senhorial.

Essa nova configuragdo social, ao mesmo tempo em que concentrava grandes
contingentes populacionais nos espacos urbanos, também criava as condi¢bes para
transformacdes profundas nos processos produtivos. Gradualmente, o sistema de manufaturas
e a producdo artesanal, ainda fortemente dependentes do saber e da habilidade individual do
trabalhador, passaram a se mostrar insuficientes diante das exigéncias crescentes de
produtividade e acumulacdo impostas pela logica do capital. Foi da convergéncia entre esse
amplo contingente de trabalhadores disponiveis, o acimulo de capitais provenientes da
exploracdo colonial e do cercamento das terras, e 0s avancos técnicos que se desenvolveram
nesse periodo, que emergiram as bases materiais para o surgimento da grande industria.

Com o advento da Grande Industria e o consequente desenvolvimento das forgas
produtivas, acompanhado pelo desenvolvimento de grandes empresas, emergiu uma dindmica
na qual o trabalhador foi subordinado ao papel de mero apéndice das maquinas. Esse processo
foi marcado pela significativa expansédo da capacidade produtiva; houve uma intensificacdo da
precarizacdo do trabalho humano, desprovido de legislacdes adequadas. Nesse contexto, o
fendmeno do trabalho infantil também se fez presente, justificado sob a retérica de que a
participacdo em atividades laborais afastaria as crian¢as da iminente marginalidade.

Durante esse periodo, o tempo de trabalho foi constituido por jornadas prolongadas,
com o propdsito de maximizar a produtividade. Quanto mais tempo excedente de trabalho,

maior € a produtividade e, por consequéncia, maior o0 enriquecimento para os donos dos meios
Z



de producdo. O homem passa a ser dominado por outro homem, ou melhor, por estruturas
sociais abstratas construidas pelas pessoas. O trabalhador €, assim, predestinado a ser uma peca
dentro do sistema de producdo de mercadorias de forma totalmente alienada, visto que este esta
a margem do processo e dos valores de producao, tendo acesso somente ao seu salario irrisorio
sem conhecimento sobre a mais-valia e, principalmente, ao se distanciar do resultado da sua
prépria forca de trabalho.

O trabalhador se torna tanto mais pobre quanto mais riqueza produz, quanto mais a
sua producdo aumenta em poder e extenséo. O trabalhador se torna uma mercadoria
tdo mais barata quanto mais mercadorias cria. Com a valorizagdo do mundo das coisas
aumenta em proporg&o direta a desvalorizagdo do mundo dos homens. O trabalho ndo
produz somente mercadorias; ele produz a si mesmo e ao trabalhador como uma
mercadoria, e isto na medida em que produz, de fato, mercadorias em geral. (Marx,
2015, p.80)

A evolucdo e propagacéo do sistema capitalista perpassa diversas fases ao longo de seu
percurso causando progressiva hierarquizacdo, exploracdo e segregacdo socioespacial. Os
meios de producdo e a forca de trabalho coincidem para sua estruturacdo e sofrem constantes
transformacdes. A ascensdo de processos produtivos como o Taylorismo e o Fordismo
colaborou para a disciplinamento e para novas formas e fungdes do trabalhador e da sociedade
como um todo.

O modelo de producao fordista idealizou inimeras mudancas e trouxe consigo um novo
esteredtipo e uma nova funcao que afeicoaram a sociedade alterando drasticamente as relacdes
entre o trabalho, o consumo e um novo tipo de trabalhador (Harvey, 1992). O fordismo
corroborou para uma nova estética e funcionalidade do modernismo, entretanto, ndo se
estabeleceu de forma homogénea nos paises de capitalismo avancado, enfrentando fortes
resisténcias. Ao longo desse periodo, 0 pagamento de baixos salarios como forma de reduzir
custos de producdo evidenciou a necessidade de intervencdo de politicas keynesianas, em face
da incapacidade do capitalismo de regulamentar as suas respectivas condi¢des para sua propria
reproducdo mediante inimeros problemas oriundos da “Grande Depressao”.

A quebra da bolsa de valores de Nova York instaurou uma crise mundial afetando direta
e indiretamente varios paises, inclusive o Brasil. Segundo Harvey (1992, p.125) “O fordismo
se aliou firmemente ao Keynesianismo, e o capitalismo se dedicou a um surto de expansdes
internacionalistas de alcance mundial que atraiu para sua rede inUmeras nacdes
descolonizadas.”

O grande periodo de expansao econémica mundial no pds-guerra, especialmente apds a
Segunda Guerra Mundial, consagrou o fordismo-keynesianismo como um modelo altamente
produtivo e com grande estabilidade econdémica nos paises centrais do capitalismo. A alianca
entre producdo em massa fordista e o Estado interventor de inspiracdo keynesiana garantiu ndo
apenas altas taxas de crescimento, mas também o pleno emprego e a ampliacdo das garantias
trabalhistas por meio de acordos coletivos de trabalho. Foi a era de ouro do capitalismo
regulado, em que a social-democratizacdo das economias europeias e 0 american way of life
simbolizavam a promessa de prosperidade generalizada.

Entretanto, o alcance desse paradigma foi desigual e limitado quando observado desde
a periferia do capitalismo. Nos paises latino-americanos, asiaticos e africanos, as benesses do
capitalismo avangado ndo foram generalizadas, ainda que a industrializacao por substitui¢do de
importagdes alterasse profundamente a vida social e provocasse uma intensa urbanizagéo. Esse
processo, porém, foi marcado mais pela hipertrofia do setor terciario e pelo crescimento do
trabalho informal do que pelo emprego regular e bem remunerado nos moldes fordistas. A
modernizagdo chegava, mas de forma truncada e excludente, revelando os limites da promessa
de desenvolvimento que emanava dos centros hegemonicos.



Esse modelo, porém, comegou a apresentar fissuras j& em meados dos anos 1960,
quando o cenario evidenciava indicios de uma desestruturacdo do keynesianismo também nos
paises centrais. Problemas como a rigidez da produgdo em massa diante de mercados saturados,
a intensificacdo das greves e das questdes trabalhistas, 0 avanco tecnoldgico que demandava
novos métodos produtivos mais flexiveis e o consequente encarecimento da producdo
pressionaram as taxas de lucro e colocaram em xeque o pacto keynesiano. O que se instalou foi
uma crise estrutural que, ao longo dos anos 1970, escancarou os limites do modelo, combinando
estagnacdo econdmica com inflacdo (a chamada estagflacéo).

Esse quadro criou o terreno fértil para a ascensao do ideério neoliberal, que, a partir dos
governos Thatcher e Reagan, promoveu a gradual substituicdo do modelo keynesiano-fordista
por um novo regime de acumulacéo flexivel, financeirizado e desregulamentado. A partir da
década de 1970, concomitante as sucessivas crises no setor petrolifero, ocorreram mudancas no
funcionamento da economia global. A reestruturacdo econémica e o reajustamento politico e
social sobressaem como um novo paradigma.

O modelo de produgéo toyotista conhecido pelo padrdo de “acumulacéo flexivel”
assumiu a supremacia produtiva conquistando espacos no cenario mundial. A grande
flexibilidade e as rapidas mudancas nos padr@es de producéo e desenvolvimento impactaram a
compressdo do espaco-tempo no sistema capitalista.

A compressdo do espago-tempo se refere ao fenémeno no qual as barreiras geograficas
e temporais gque antes delimitavam a circulacao de pessoas, informacdes, capitais e mercadorias
sdo paulatinamente reduzidas. Esse processo esta intimamente ligado ao avango das
transformacdes tecnoldgicas, de transporte e comunicacdo. Atualmente, os sistemas logisticos
integrados e 0s meios de transporte mais rapidos fazem com que produtos cheguem ao destino
em questdo de horas ou dias (Harvey, 1992).

Quando nos referimos ao campo dos pagamentos, os sistemas que antes levavam dias
para processar uma simples transferéncia bancaria deram lugar as plataformas digitais mais
ageis e eficientes. Hoje, operacdes como PIX, cartdo de débito ou crédito garantem transacdes
instantaneas, impulsionando a circulagio de mercadorias.

Mudancas baseadas principalmente no desenvolvimento tecnolégico, na flexibilidade
produtiva, comercial e do mercado de trabalho, potencializaram uma espécie de “politica” de
precarizacdo das leis trabalhistas e 0 aumento dos niveis de exploracdo das jornadas de trabalho.
Diante da insercdo da tecnologia no sistema produtivo, a automacéo acarreta aos trabalhadores,
de maneira geral, em especial aos de baixa qualificacdo, um aumento expressivo das taxas de
desemprego, recrudescendo os setores informais e de servicos da sociedade capitalista (Harvey,
2005).

E importante ressaltar que todas essas transformagdes em curso, seja na economia, na
reproducdo da forca de trabalho ou no padrdo de producdo e consumo, geraram impactos
significativos na acumulagdo capitalista. Nesse cenario, figuras vinculadas ao
empreendedorismo e ao fomento do livre mercado emergem, fortalecendo o processo de
terciarizacdo. Notavelmente, o setor financeiro € uma categoria da economia que apresentou
um crescimento significativo, impulsionado pela desregulamentacdo e pelas inovacOes
tecnoldgicas. Atualmente, ele exerce influéncia global, gragas aos avancos nas infraestruturas
de comunicagdo que possibilitaram a integracdo e o fluxo de capitais em niveis nunca antes
vistos. As pessoas, em qualquer parte do mundo, podem realizar atividades financeiras desde
gue estejam equipadas com uma conexdo a internet, um computador e uma conta bancéria. A
fluidez do capital atingiu niveis de instantaneidade nunca antes alcangados.

Além disso, o setor financeiro foi capaz de unificar procedimentos e universalizar suas
operacdes, permitindo a convergéncia dos horarios e operando vinte e quatro horas por dia em
qualquer lugar do mundo, como ocorre no mercado de capitais. A acumulacdo flexivel foi



especialmente relevante para impulsionar o setor financeiro, proporcionando maior liberdade e
seguranca devido ao declinio do sistema intervencionista e regulatorio.

As transformacdes conjunturais no mundo produtivo causaram uma séria dilapidacao
no mundo do trabalho, impactando tanto os paises centrais do capitalismo como, de forma ainda
mais intensa, nas nacGes periféricas subdesenvolvidas. O avanco neoliberal concebido pelo
Consenso de Washington resultou em uma intensa espoliacdo e dependéncia desses paises em
relacdo aos agentes econdémicos supranacionais, afetando especialmente a América Latina,
América Central, Sudeste Asiatico e Africa. Diante desse cenario, os trabalhadores em todo o
mundo viram-se obrigados a recorrer a informalidade e ao trabalho precario como uma forma
de sobrevivéncia (Santos, 1978).

A pauperizagéo do trabalho fundamentada no arrocho salarial, em jornadas exaustivas,
em ambientes insalubres e até em alguns casos, de escravidio por dividal®, demonstrou a
tendéncia ao desmantelamento das politicas laborais em funcdo do regime de acumulagéo
flexivel. As politicas neoliberais reforcam o desenvolvimento do livre mercado em detrimento
do bem-estar social. A perda dos postos de trabalho, 0 aumento do desemprego e a grande
reserva da mao de obra disponivel no mercado sdo caracteristicas de um sistema que prospera
com a precarizacdo, gerando cada vez mais a pobreza e a excluséo.

Atualmente, paises centrais e emergentes reivindicam melhores condicdes de trabalho
em diversos paises do mundo'?, alias, o continente asiatico tem sido palco de intensos debates
e manifestaces. A regido é destino de varias empresas transnacionais que se aproveitam da
flexibilizacdo e remetem os trabalhadores a condigdes inconcebiveis. Concomitantemente a
condicdo de sucessivas crises econémicas e reestruturagdes no mundo laboral e do préprio
sistema capitalista, a mdo de obra do trabalhador comum é cada vez mais desvinculada da
producdo de riqueza em funcdo da revolucdo microeletronica, ainda mais se observarmos o
panorama das grandes cidades do mundo.

Apos os anos 1990, as formas de precarizacao do trabalho se intensificaram, hoje temos
a classe de trabalhadores assalariados sem registro, trabalhadores por conta propria,
subcontratados, subocupados, entre outros. O surgimento dos aplicativos como Uber e IFood
sdo tendéncias que ressaltam as mudancas em inlmeras carreiras que até entdo apresentavam
um grau de “estabilidade” e que atualmente evidenciam uma sociedade do trabalho fadada a
alcancar seu limite e o fim em si mesmo, tornando nitidamente o trabalho supérfluo mediante
a logica da robotica e racionalizacdo, que substituem a energia humana. (Krisis, 2020).

1.1 Crise do trabalho no sistema capitalista

O ciclo de acumulacéo do sistema capitalista sofre constantes crises inerentes ao seu
préprio processo de formacdo e expansdo. No atual regime de acumulacdo, a oposicao entre as
condicdes necessarias para a manutencao das taxas de lucro para os grandes capitalistas e as
circunstancias de vida da classe trabalhadora séo gritantes e geram conflitos. A desvalorizagédo
da forca de trabalho sempre foi uma resposta intuitiva a sucessivas crises oriundas da
superproducdo e, consequentemente, da superacumulacdo. A superacumulacdo ou
superproducdo de forca de trabalho gera o desemprego e o subemprego de forma permanente.

A depreciacdo, a desvalorizacdo do valor e o rebaixamento salarial, por exemplo,
revelam caracteristicas de um ciclo contraditério do sistema, em que 0 proprio processo de

10 Por que uma em cada 150 pessoas no mundo esta em situacdo de escraviddo. BBC NEWS BRASIL,03 de
dezembro de 2022. Disponivel em: https://www.bbc.com/portuguese/internacional-63833814  Acesso em
15/04/2023

11 Dia do Trabalhador: veja manifestacdes do 1° de maio pelo mundo; Franga tem confrontos. G1, 01 de
maio de 2023. Disponivel em: https://gl.globo.com/mundo/noticia/2023/05/01/dia-do-trabalhador-veja-
manifestacoes-do-10-de-maio-pelo-mundo.ghtml Acesso em 15/05/2023.
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desvalorizacdo € uma forma de ajuste para reiniciar e gerar um novo ciclo de acumulag&o.
Consequentemente, o capitalismo se reinicia e opera com forcas de trabalho ainda mais baratas.

Atualmente, esse processo se amplia em fungéo do capital automatizado. O processo de
automacao dos sistemas produtivos destaca como essas mudancas tecnoldgicas podem acentuar
a tendéncia de grandes indices de desemprego, ja que a substituicdo da mao de obra humana
por maquinas aumenta a vulnerabilidade de grupos sociais que antes pareciam seguros em seus
postos de trabalho, ampliando, assim, os grupos marginalizados e desprivilegiados, for¢gando
uma gueda na capacidade de consumo por parte da sociedade.

O capitalismo &, por necessidade, tecnoldgica e organizacionalmente dindmico. 1sso
decorre em parte das leis coercitivas, que impelem os capitalistas individuais a
inovacdes em sua busca do lucro. Mas a mudanca organizacional e tecnolégica
também tem papel-chave na modificacdo da dindmica da luta de classes, movida por
ambos os lados, no dominio dos mercados de trabalho e do controle do trabalho.
(Harvey, 1997, p.169).

Pesquisadores da Universidade de Oxford estimam que, quase 50% dos postos de
emprego irdo desaparecer nos proximos 25 anos*?. De acordo com a pesquisa, a instauragao da
Inteligéncia Atrtificial (1A), da roboética e de outros instrumentos tecnoldgicos, contribuiram
para 0 avanco significativo das taxas de desemprego nos paises centrais e evidentemente de
maneira mais ardua nos paises subdesenvolvidos.

A crise do trabalho contribui para a formacgéo de um futuro distépico, certamente muitas
profissbes se tornardo obsoletas em consequéncia de sucessivas ondas de automacdo
responsaveis por separar cada vez mais a esfera da produtividade e da forca de trabalho. O
desenvolvimento econdmico ndo € mais sindbnimo de novos postos de emprego em fungéo do
desenvolvimento tecnoldgico que reduziu drasticamente a utilizacdo das forcas de trabalho ao
longo da histdria. Observa-se que na contemporaneidade, o rompimento da relacdo entre o ritmo
de trabalho e o ritmo de producdo deflagra uma nova etapa da crise da sociedade do trabalho.
Encerra-se, a partir da década de 1970, um periodo de acumulacéo do capital sem comparacao
na historia. (Offe, 1989).

As mudanc¢as que ocorrem sobre a geracdo do desemprego sdo bem elucidadas por
Botelho (2018, p. 163):

O proprio desemprego, visto como “questdo social”, € resultado de um problema
estrutural mais profundo: a incapacidade de tornar vendavel a mercadoria forca de
trabalho. Esta é sem ddvida uma condi¢do social tipica das Gltimas quatro décadas da
sociedade mundial — a exclusdo crescente de massas do mercado de trabalho.
Enquanto no pés-guerra as taxas de desemprego foram todas reduzidas a um nivel
minimo — “era do pleno emprego” —, a partir da década de 1970 os indices comecam
a se multiplicar.

As politicas neoliberais contribuiram para a expansao e exterminio do emprego, onde
as relacBes trabalhistas foram submetidas as leis, necessidades e demandas do mercado. O
neoliberalismo surgiu encorpado de propostas que vislumbravam a liberdade econémica, livre
iniciativa no mercado e no comércio e também o “bem-estar do ser humano”. No entanto, a
aplicacdo dessas politicas revelou complexidades, especialmente quando se considera o
impacto sobre as relagdes laborais. Por um lado, houve uma ampliacdo de oportunidades em
setores especificos, alinhados com os principios do neoliberalismo. Por outro, ocorreu a

12 perry, Phillip. 47% dos empregos vdo desaparecer nos proximos 25 anos, segundo a Universidade de
Oxford. INSTITUTO HUMANITAS UNISINOS, 08 de marco de 2017. Disponivel em:
https://www.ihu.unisinos.br/sobre-o0-ihu/78-noticias/565544-quarenta-e-sete-dos-empregos-vao _desaparecer-nos-
proximos-25-anos-sequndo-a-universidade-de-oxford Acesso em 25/05/2023.
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precarizacdo e até mesmo a extingdo de empregos nas inddstrias tradicionais, levando a
transformacdes profundas na estrutura ocupacional.

As leis, as necessidades e as demandas do mercado passaram a ditar as relagdes
trabalhistas, alterando o “equilibrio” entre empregador e empregado. A flexibilizacdo das leis
trabalhistas, promovida sob a égide do neoliberalismo, trouxe consigo um rearranjo nas relacées
de poder no ambiente de trabalho. Harvey (2008, p. 86) contribui de maneira significativa para
a compreensdo dos impactos do Estado Neoliberal, oferecendo, assim uma visdo abrangente
sobre o tema:

O resultado geral se traduz em baixos salarios, crescente inseguranca no emprego e,
em muitos casos, perdas de beneficios e de protecdes ao trabalho. Podemos discernir
prontamente essas tendéncias em Estados que seguiram o caminho neoliberal. Dado
o violento ataque a todas as formas de organizacdo do trabalho e aos direitos do
trabalhador, a que se adiciona o amplo recurso a reservas de médo-de-obra numerosas,
mas altamente desorganizadas em paises como a China, Indonésia, a india, 0 México
e Bangladesh, tem-se a impressdo de que o controle do trabalho e a manutencgéo de
um elevado grau de exploracdo do trabalho tém se constituido desde o comego num
componente essencial da neoliberaliza¢éo.

O neoliberalismo evidentemente surge como uma resposta as crises econémicas do
século XX, ndo meramente como uma teoria econdmica, mas sim como uma ideologia que
exerceu influéncia na configuracdo de politicas publicas, instituicGes e relacdes sociais em
escala global. A disseminacdo e imposicdo dessas politicas resultaram em uma série de
impactos significativos para paises em desenvolvimento, se manifestando no aumento da
desigualdade econémica, transformacdes nas condic¢des de trabalho e dos servicos publicos. Os
elementos fundamentais do neoliberalismo incluem a énfase na privatizacdo, na
desregulamentacéo e na busca incessante pelo lucro.

Considerando as transformacGes no panorama laboral, destaca-se uma crescente
prevaléncia de atividades relacionadas a terciarizacdo da economia e a informalidade. H& um
expressivo contingente de individuos que alterna entre o desemprego e ocupacdes laborais de
menor escala, evidenciando o surgimento de uma nova categorizagdo denominada "precariado™.

O termo “precariado”, enquanto conceito polissémico, tem sido empregado para abordar
questdes inerentes ao mercado de trabalho no centro e na semiperiferia do capitalismo. As
ocupacdes autdbnomas, temporarias e por conta propria ilustram que as populacdes mais
impactadas sdo aquelas que estdo situadas em estratos menos favorecidos da estrutura social.
No contexto do capitalismo contemporaneo, houve o fortalecimento de grandes conglomerados
econdmicos na cadeia global, em detrimento de um mercado de trabalho suscetivel a exploracédo
e flexibilizacdo, contribuindo para uma intensificacdo da competitividade comercial entre as
nacoes.

Segundo Guy Standing (2013), a nocao de precariado emergiu como uma nova fracéo
de classe, sendo distinguido da classe trabalhadora tradicional associada a producéo fabril, que
possuia direitos trabalhistas, garantias e participacdo sindical. A formulacdo desse conceito se
baseia em analises centradas em paises de capitalismo avancado, coincidindo com o avango do
neoliberalismo e da globalizagcdo. Nesse cenério, a perda de direitos, garantias, a auséncia de
protecdo social e o desmantelamento das leis trabalhistas foram fatores determinantes.

A dualizacdo do mercado de trabalho tem se intensificado, especialmente apds as crises
financeiras das ultimas décadas, chegando aos paises industrializados. A primeira dimenséo
que caracteriza o precariado esta relacionada as suas diferentes relacGes de produgédo, em que
os individuos enfrentam tarefas instaveis e eventuais, sem identidade ocupacional definida ou
narrativa corporativa.

Cabe destacar que se trata de uma classe singular na histéria, ja que o nivel de educacao
frequentemente excede a exigéncia das atividades laborais, resultando na realizacdo de tarefas
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ndo contabilizadas como trabalho. O precariado depende de variagdes e estd sujeito a
flutuacGes, sendo impactado pelo avancgo da globalizagdo. A pressao pela reducdo dos esforcos
persiste, dado o fato de que a forga de trabalho disponivel aumentou consideravelmente.

A relacdo distinta com o Estado € evidenciada pela perda de direitos anteriormente
conquistados, o que leva os individuos a abandonarem esferas politicas, sociais e econémicas,
limitando-os na realizacao de trabalhos ou ocupacgdes condizentes com suas qualificacdes. O
precariado, longe de ser um grupo homogéneo, abrange uma ampla variedade de experiéncias
e graus de instabilidade. Dentro desse espectro, emergem diferentes nuances de precariedade e
modos de vivenciar o trabalho. Alguns individuos classificados como nédo precarizados podem,
ainda assim, enfrentar restricdes no acesso aos direitos trabalhistas, enquanto outros podem
estar sujeitos a condi¢des laborais ainda mais instaveis.

A heterogeneidade do precariado € evidente na diversidade de condicdes de trabalho,
niveis educacionais, qualificagdes e outras caracteristicas socioeconémicas. Além disso, 0s
imigrantes constituem uma parte significativa desse contingente populacional, sendo
considerados uma subcategoria sujeita a desafios especificos decorrentes de sua condicdo
migratoria, enfrentando frequentemente uma grande precariedade laboral e social. A guerra aos
imigrantes, levada a cabo por Donald Trump revela essa face nova do desemprego e da
precarizacdo. Postos de trabalho precarios que eram tradicionalmente relegados a negros,
latinos e imigrantes hoje sdo buscados por norte-americanos brancos (que se consideram
“nativos”), deslocados pelas inovagdes tecnologicas. Essa dindmica concorrencial se tornou a
base para teorias conspiratorias durante a recente elei¢io presidencial nos EUA.2

Além da auséncia de estabilidade no emprego e da inseguranca em relacéo a renda, 0s
individuos pertencentes ao precariado carecem de uma identidade fundamentada no trabalho.
A natureza instavel e fragmentada das ocupacdes precarias contribui para a falta de uma
identidade coesa e estavel relacionada ao trabalho.

Para Weber (1999), a estratificacdo social, se manifesta na analise quando as relaces
também sdo enfatizadas pelo status, ou seja, pela posicao do individuo com rela¢do ao mercado
e a sociedade. A falta de poder de barganha e a inseguranca econémica sdo caracteristicas
centrais dessa nova classe, diferenciando-a das classes trabalhadoras tradicionais.

O conceito defendido por Guy Standing evidencia o surgimento de uma nova classe
exacerbada pela inseguranca, pelo desemprego estrutural e pelo desalinhamento entre a méo de
obra e os niveis de educacdo nos paises de capitalismo avangado, enquanto o trabalho nas
sociedades ndo ocidentais permanece a margem do que é conhecido nos paises centrais.

O trabalhador precarizado, como mencionado pelo autor, é diretamente afetado por
essas transformacdes impostas pelo capital. O crescimento do desemprego estrutural intensifica
ainda mais a flexibilizagdo das relagdes laborais, agravando a vulnerabilidade desses
trabalhadores.

Para Ruy Braga (2017) a informalizagdo do mercado de trabalho é fruto do proletariado
precarizado, que esta inserido em condi¢fes degradantes de trabalho e submetido a espolia¢éo
dos direitos sociais, sem nenhuma seguridade social. A partir de uma perspectiva subalterna, o
autor busca compreender os reflexos da crise da globalizacéo capitalista de 2008.

O precariado, no contexto em questdo, oscila entre o aprofundamento da exploracéao
econdmica, de um lado, e o risco e ameaca da expropriacdo politica, de outro. O processo de
exploracdo econdmica assume diversas formas, notadamente por meio da intensificagéo,
desqualificacdo e fragmentacdo do trabalho. A introducdo de novas tecnologias e a
plataformizacdo do trabalho, que envolve a integracdo da tecnologia informacional,

13 Braum, Julia. 'Brancos estdo sendo substituidos por imigrantes': a teoria da conspiracdo que influencia
eleicGes nos EUA. BBC NEWS BRASIL. 20 de setembro de 2024. Disponivel em: Teoria da 'grande substituicdo':
a falsa narrativa de que brancos estdo sendo substituidos por imigrantes que influencia elei¢des nos EUA - BBC
News Brasil Acesso em: 30/09/2024.
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trabalhadores de aplicativos associados a inteligéncia artificial e as novas formas de automacao,
contribuem para a precarizacdo e niveis acentuados de exploracao.

Segundo Antunes (2020, p.3) “As tecnologias de informacdo e comunicagdo
configuram-se, entdo, como um elemento central entre os distintos mecanismos de acumulagéo
criados pelo capitalismo financeiro de nosso tempo.” A expropriacdo politica também se
manifesta por meio de estratégias diversas, incluindo a eliminacdo de direitos trabalhistas e
sociais, a reducdo da protecdo ao trabalhador e a flexibilizagcdo das leis laborais. Com o
agravamento da crise, marcado pelo aumento do desemprego e do subemprego, endividamento
crescente e mercantilizacdo da vida, o precariado se afasta cada vez mais da promessa politica
de seguranca no trabalho e status social e de bem-estar.

Determinados estratos da classe trabalhadora, especificamente aqueles inseridos em
condicdes mais degradantes no mercado de trabalho, como 0s jovens, que ingressam
recentemente no mercado, sdo caracterizados por possuirem elevada rotatividade devido a falta
de qualificacdo e setores que oscilam entre a formalidade e a informalidade, constituindo o
precariado. Este segmento encontra-se em constante expansao, inserindo-se em ocupagoes
altamente precérias e exploradas, sujeitos a espoliacdo de direitos sociais. Todos esses
elementos convergem e posicionam o precariado como foco nas crises decorrentes do
desenvolvimento dos processos capitalistas.

O novo emprego formal no pais transfigurou-se a ponto de reproduzir uma condicéo
de inseguranga social muito parecida com a velha informalidade. Substituindo o
trabalho regular, o emprego precario sob a forma de cooperativas de trabalho,
contratos de prestacdo de servicos via pessoa juridica (PJs) e terceirizagdes tornou-se
parte indispensavel do regime de acumulacéo pos-fordista e financeirizado (Braga,
2017, p.167).

Parte significativa do precariado tem se adaptado ao trabalho por conta prépria. Com a
perspectiva de protecdo trabalhista tornando-se ainda mais distante, é razoavel supor que grande
parte dessa populacdo ndo se sinta motivada ou interessada em defender os direitos trabalhistas,
ja que essa ndo é a realidade em que vivem.

Para Antunes (2006) o avanco do capitalismo financeiro promoveu uma reducédo
significativa na configuracdo do operariado industrial tradicional, dando origem a novas
modalidades ocupacionais, principalmente no setor de servigcos. A emergéncia e ampliacdo de
uma nova classe trabalhadora subproletariada, caracterizada por ocupagfes parciais,
precérias, temporarias e terceirizadas no ambito global, decorrem das caracteristicas do
desemprego estrutural, que, por sua vez, engendra novas formas de engajamento profissional
em virtude da exclusdo da forca de trabalho dos processos produtivos. Concomitantemente,
apesar da especializacdo da méo de obra humana promovida pelo processo de acumulagéo
flexivel, uma parcela especifica da classe trabalhadora permanece a margem do mercado de
trabalho formal.

O modelo de regulacdo social que historicamente sustentou o denominado estado de
“bem-estar social” em diversas naces tem sido minado pela crescente privatizacdo dos
dominios da vida social. A disseminacdo da destruicdo e precarizacdo permeia toda a era
moderna, constituindo-se como a expressdo mais profunda da crise estrutural, gerando impactos
em escala global.

Contudo, Santos (2008) salienta que a implementacao de um paradigma de crescimento
importado acarreta ramificagdes no que diz respeito ao emprego. A partir da sua obra intitulada
“Espago dividido — Os dois circuitos da economia urbana dos paises subdesenvolvidos” 0 autor
tem por base a temética e a complexidade do conceito de modernizagdo. Além disso, suas
consideracOes séo destacadas na elucidagéo dos circuitos superiores e inferiores da economia,
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bem como na abordagem da problemaética da pobreza urbana, com destaque para as disparidades
salariais e de renda na populacéo.

A precarizagdo dos empregos, com énfase nos subempregos, terceirizagao, ndo-emprego
e as complexidades decorrentes da segregacdo econémica, social e politica também fazem parte
dessa analise. Esses desdobramentos séo decorrentes de um antecedente que, desde sua origem,
estabelece uma distin¢ao entre os protagonistas e os coadjuvantes de uma mesma narrativa, e,
contemporaneamente, essas divisdes apenas intensificaram a dicotomia existente.

Nos paises subdesenvolvidos, a estruturacédo e defini¢do dos espacos sdo resultantes de
processos de organizagdo e reorganizagdo orientados pelos interesses globais. A dindmica
espacial é caracterizada por consideraveis disparidades de renda, se manifestando em nivel
regional por meio da hierarquizagao de atividades e em escala local pela presenca de atividades
semelhantes, porém com niveis diferenciados.

Esta seletividade, tanto em termos econdémicos quanto sociais, constitui a base de uma
teoria espacial que abrange dois elementos distintos: a producdo e o consumo. Estes, por sua
vez, engendram dois circuitos econdmicos que desempenham um papel crucial na configuracéo
espacial resultante. 1sso ocorre porque, nos casos mencionados, a modernizacdo nao esta
intrinsecamente vinculada ao desenvolvimento no sentido estrito, ao contrario, esse processo
caracteriza mais especificamente uma especificidade de "pseudo-desenvolvimento", resultante
da auséncia de uma articulacdo local efetiva das atividades econdmicas e da aplicacdo de
praticas redistributivas regressivas de renda.

A heranga de um passado marcada pela dependéncia de um sistema financeiro colonial
provoca aos paises subdesenvolvidos esse estigma de ambiguidade entre desenvolvimento e
crescimento. O atual periodo de modernizacdo adquire uma nova configuracdo, sendo que 0s
paises periféricos adotam uma perspectiva diferenciada impulsionada pela tecnologia.

Para que uma modernizacdo seja considerada como tal mudanca, ela precisa ter
coeréncia de elementos de ordem politica, econdmica, social e moral e seus ciclos de inovacdes
decorrem dos periodos anteriores, € claro, com variacdes e adaptacdes referentes a cada
realidade e contexto.

Para entender a dinamica urbana sob a ética de uma "maquina viva", é essencial
examinar a relacéo interna entre o circuito superior e o circuito inferior, e como essa interagcdo
forma o tecido urbano das cidades. Essa ideia surge da expressdo "economia centrada em
empresas e economia de bazar", utilizada para aprofundar a anélise das diversas situacoes
presentes nas cidades do chamado Terceiro Mundo. Além disso, é evidente a interdependéncia
entre esses circuitos.

O circuito superior abrange as institui¢cbes financeiras, comércio, inddstrias voltadas
para exportacdo, areas urbano-industriais contemporaneas, servicos, atacadistas e
transportadores, apresentando um grande fluxo de mercadorias com precos pré-estabelecidos.
Este circuito € marcado pelo intenso uso de tecnologia de origem estrangeira, mdo de obra
especializada, elevado investimento de capital importado e uma ampla aplicagéo de estratégias
publicitarias. E direcionado as camadas sociais mais favorecidas.

Em contraste, o circuito inferior apresenta caracteristicas opostas a esse padrdo. Ele ¢é
predominantemente composto por formas de producdo que ndo dependem intensivamente de
capital, servicos tradicionais oferecidos no varejo, e um comércio pequeno e ndo moderno.
Neste circuito, a énfase recai sobre tecnologias que demandam muita mao de obra,
frequentemente adaptadas as particularidades locais. E caracterizado por volumes reduzidos de
mercadorias, negociagdes constantes e margens de lucro consideraveis. A publicidade ndo é
necessaria, pois a margem de lucro é voltada diretamente para a sobrevivéncia, e a interacdo
direta com os clientes é suficiente. A principal distingdo nas atividades entre os dois circuitos
esta nas diferencas em termos tecnoldgicos e organizacionais.
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As condicdes de evolucdo da economia moderna e o enorme peso de uma populacao
urbana com baixo nivel de vida, que ndo para de aumentar com a chegada macica de
migrantes vindo do campo, acarretam a existéncia, ao lado do circuito moderno, de
um circuito econémico ndo-moderno, que compreende a pequena producdo
manufatureira, frequentemente artesanal, o pequeno comércio de multiplicidade de
servigos de toda espécie. As unidades de producdo e de comércio, de dimensGes
reduzidas, trabalham com pequenas quantidades. (Santos, 2008, p. 197)

A interagdo entre os circuitos econdémicos e o Estado é definida por limitacGes e
restricdes espaciais. O processo de modernizacdo engendrou desigualdades, e 0s monopélios
resultaram em distribui¢fes assimétricas em todo o espaco, destacando o papel do Estado
modernizador ao fortalecer as atividades de cunho moderno. A manifestacdo do metropolitano
nas cidades esta intrinsecamente ligada a esse papel desempenhado pelo Estado moderno. A
metamorfose da cidade grande em metropole é impulsionada pela revolu¢do do consumo
global, gerando novas necessidades que, por sua vez, conduzem ao aumento das dimensdes
urbanas e a ampliacdo da diversificacdo das atividades. Embora Milton Santos utilize muitas
vezes expressdes que enfatizam o “ndo-moderno”, o carater “atrasado” e a aparéncia de uma
estrutura “tradicional”, ele destaca sobretudo que o circuito inferior com seus déficits

produtivos e de consumo € o resultado da propria modernizacéo.

Essas modernizacBes atuais nos paises do Terceiro Mundo s6 criam em nimero
limitado de empregos, visto que as industrias instaladas séo de alto coeficiente de
capital (Eckays, 1955; Dasgupta, 1964; Singer, 1970). Por outro lado, uma boa parte
dos empregos indiretos sdo criados nos paises centrais ou para os naturais desses
paises. A industria, portanto, responde cada vez menos as necessidades de cria¢do de
emprego. Quanto a agricultura, ela também vé diminuir seus efetivos, ou porque é
atrasada ou porque esta se modernizando. Essa é uma das explica¢des do éxodo rural
e da urbanizacgdo tercidria; nas cidades dos paises subdesenvolvidos, o mercado de
trabalho deteriora-se e uma porcentagem elevada de pessoas ndo tem atividades nem
rendas permanentes. (Santos, 2008, p. 37)

A consolidacdo dos monopolios, respaldada e fomentada pelo Estado moderno, propicia
uma centralizacdo do poder econdmico nas grandes corporagfes, provocando distorgdes no
mercado de trabalho. Essa ma distribui¢do causa uma crescente exclusdo de trabalhadores, visto
que a insercdo no mercado de trabalho ndo é acompanhada pelo crescimento da oferta de

empregos adequados.

A existéncia de uma massa de pessoas com salarios muito baixos ou vivendo de
atividades ocasionais, ao lado de uma minoria com rendas muito elevadas, cria na
sociedade urbana uma divisdo entre aqueles que podem ter acesso de maneira
permanente aos bens e servicos oferecidos e aqueles que, tendo as mesmas
necessidades, ndo tém condicBes de satisfazé-las. Isso cria a0 mesmo tempo
diferengas quantitativas e qualitativas no consumo. Essas diferencas séo a causa e o
efeito da existéncia, ou seja, da criacdo ou da manutencdo, nessas cidades, de dois
circuitos de producdo, distribuicdo e consumo dos bens e servicos. (Santos, 2008,
p.37)

O efeito combinado de tais politicas gera o agravamento da marginalizacdo dos
segmentos mais empobrecidos da populagéo, que séo diariamente empurrados para o circuito
inferior da economia urbana. Essa dindmica nao so perpetua a pobreza como também aprofunda
a miséria, criando um ciclo de desigualdade que se torna dificil romper no interior da légica
econdmica e social vigente.

A caracterizacdo do emprego dentro do circuito inferior é uma tarefa desafiadora devido
a sua abrangéncia, englobando desde ocupacdes mal remuneradas até aquelas de natureza
temporaria ou instadveis. Devido a disparidade marcada na distribuicdo de renda, e
principalmente por meio dos servigos, uma parcela significativa da populacdo contribui para
uma acumulacdo que se materializa no contexto urbano. O setor de comércio, em particular,
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representa uma ocupacao significativa para um nimero especifico de individuos. Os elementos
fundamentais que caracterizam o funcionamento do circuito inferior compreendem o credito,
os intermediérios financeiros e a liquidez monetaria (Santos, 2008).

Ao contrario do que muitos pensam, a informalidade e a precarizacdo ndo sao
caracteristicas exclusivas do circuito inferior da economia urbana. Essa realidade se manifesta
em ambos 0s circuitos da economia urbana, tanto no superior quanto no inferior. Ainda que o
mundo do trabalho esteja passando por um processo significativo de informalizagdo nas
relacbes de trabalho, € errado limitar esses conceitos a um segmento econdémico menos
influenciado pela modernidade e pela tecnologia.

O processo de terceirizacao e a terciarizagcdo envolvem trabalhadores de maneiras tanto
formais quanto informais, muitas vezes atuando como uma espécie de residuo de setores mais
consolidados da economia. Dessa forma, vincular trabalho precério apenas ao trabalho informal
pode ser uma simplificacdo arriscada. Devido a complexidade da economia atual,
generalizacGes desse tipo ndo conseguem refletir a ampla variedade de formas que o trabalho
pode assumir.

As transformac6es no mundo do trabalho ao longo das Ultimas décadas revelam um
cenario de profundas mudancas nas relacdes laborais e na organizacéo do trabalho dentro do
sistema capitalista. Durante as Revolugdes Industriais, embora os trabalhadores fossem
submetidos a condi¢Bes extremamente precarias — com jornadas exaustivas, baixos salérios e
auséncia de direitos —, ainda havia uma certa estabilidade no emprego. A crescente
industrializagdo dependia fortemente da forga de trabalho para sustentar o aumento da
producdo, o que, apesar da exploracdo, assegurava ao trabalhador uma relacdo fixa com o
emprego. Os conflitos entre patrdes e empregados resultavam em lutas por melhores condicoes
de trabalho e ampliacéo dos direitos trabalhistas.

Atualmente, o trabalhador enfrenta uma realidade substancialmente diferente, marcada
pela crescente flexibilizacdo e precarizacdo das relacfes de trabalho. A partir da década de
1970, com a reestruturacdo produtiva e o avanco das tecnologias, houve uma fragmentacao
dessas relagdes, e o trabalho humano passou a ser progressivamente substituido por processos
de automacao.

A introducdo de novas tecnologias ndo apenas reduziu a necessidade de mao de obra,
mas também acelerou a racionalizacdo dos processos produtivos, a um ritmo que supera a
capacidade de expansdo dos mercados. Essa despropor¢do provoca uma crise estrutural no
emprego, na qual a criacdo de novos postos de trabalho é insuficiente para absorver a massa de
trabalhadores desempregados ou subempregados.

A crise do trabalho no capitalismo contemporaneo decorre de diversos fatores, entre 0s
quais se destaca a busca incessante pela maximizacgéo dos lucros e a reducdo de custos, por
meio da substituicdo da forca de trabalho humana. Essa logica capitalista, além de concentrar a
riqueza nas maos de poucas empresas e individuos, limita o poder de consumo das classes
trabalhadoras e agrava a desigualdade social. O desemprego estrutural se intensifica,
especialmente entre aqueles que ndo possuem qualificacdo suficiente para ocupar 0S poucos
empregos que surgem, contribuindo para uma sociedade cada vez mais polarizada.

Em resposta a essa crise, muitos trabalhadores sdo empurrados para o circuito inferior
da economia urbana. Esse circuito, embora essencial para a sobrevivéncia de milhGes de
pessoas, oferece poucas oportunidades de ascensdo econdmica e social, aumentando a
vulnerabilidade e a instabilidade desses trabalhadores. Nesse contexto, a precariedade laboral
vai além da simples auséncia de direitos formais, se estendendo a dificuldade de acesso a
oportunidades que permitam a melhoria das condi¢des de vida de seus participantes e de suas
familias.

Em sintese, a crise do trabalho reflete as contradi¢fes inerentes a um sistema que
dificilmente proporcionaria prosperidade continua. A monetarizagdo da vida universalizou a
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sociedade do trabalho como um mecanismo de coercao, idolatrando o trabalho. Contudo, com
a revolucdo microeletronica, 0os mecanismos que anteriormente mitigavam as crises do sistema
foram paralisados, expondo ainda mais as fragilidades do modelo econémico vigente (Krisis,
2020).

1.2 Legitimac&o do trabalho precarizado

A precarizacgdo do trabalho, tanto no Brasil quanto no &mbito internacional, ndo é um
processo recente. Ela afeta tanto o trabalho formal quanto o informal, manifestando-se em
diversos contextos econémicos e historicos. Grandes poténcias mundiais, como os Estados
Unidos, paises da Europa e a China, assim como os paises da América Latina, vivenciaram ha
décadas os efeitos desse processo.

As caracteristicas do desenvolvimento e subdesenvolvimento na periferia do
capitalismo, com énfase no contexto latino-americano e, mais especificamente, no caso
brasileiro, elucidam um processo mais arduo com relacdo a difusdo da precarizacdo. A
formacdo capitalista, que transcende a mera cronologia histérica, desenha um panorama em que
a expansao da economia penetra territdrios, gerando dualidades e diferencas sociais
significativas.

As sucessivas transformagdes no ambito do sistema capitalista exercem impacto
abrangente sobre diversas esferas da sociedade, abarcando areas como o mercado de trabalho,
habitagdo, prestacdo de servicos basicos, atividades comerciais, transporte e educagdo. A
divisdo internacional do trabalho, refletida na heterogeneidade da estrutura produtiva, cria uma
distancia entre paises centrais e periféricos, agravando as disparidades econémicas.

A industrializacdo emerge como vetor de modernizacdo na periferia do capitalismo, mas
sua implementacdo é singularmente tardia. O capitalismo monopolista exerce influéncia na
estrutura produtiva, aprofundando a desigualdade. Uma estrutura produtiva hibrida revela uma
incapacidade de absorcéo eficiente da mao de obra, resultando em uma estrutura ocupacional
marcada por terceirizacao precoce, especialmente em setores de baixa produtividade. O papel
do Estado frente ao processo de industrializacdo gera um processo de dependéncia. O Brasil
deixou de ser um pais subdesenvolvido, mas ndo implantou um novo modelo de acumulacéo,
de modo que o subdesenvolvimento continua a marcar seu processo de internacionalizagéo.

Oliveira (2015), em sua obra intitulada “Critica & Razdo Dualista/O Ornitorrinco ”,
aponta que no contexto brasileiro, o avanco das forgas produtivas e a emergéncia da terceira
revolucdo industrial foi acompanhado pelo desmantelamento dos direitos trabalhistas e pela
crise do Estado, que nunca conseguiu se constituir como um Estado de bem-estar social. A
reconfiguracdo das relagbes de trabalho conduz a desarticulacdo dos direitos anteriormente
conquistados, enquanto a protecdo da mais-valia encontra menor resisténcia.

A dindmica resultante leva a informalizacdo do trabalho, a substituicdo do conceito de
emprego por ocupagdo ou, ainda, a desconstrucdo da relacdo salarial. Estas tendéncias
evidenciam um cendrio caracterizado por uma "acumulacdo truncada", no qual o pais se define
néo apenas pelo que é, mas também pelo que ndo é. Nesse sentido, o Brasil se encontra em uma
condigédo de “subdesenvolvimento”, em que o modelo de acumulagdo assume uma posi¢do
desvantajosa na divisdo internacional do trabalho.

O “subdesenvolvimento” pareceria a forma propria de ser das economias pré-
industriais penetradas pelo capitalismo, em “transito”, portanto, para as formas mais
avancadas e sedimentadas deste; todavia, uma tal postulacdo esquece que o
“subdesenvolvimento” ¢ precisamente uma “producéo” da expansao do capitalismo.
(Oliveira, 2015, p. 33)
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O surgimento da informalidade urbana ndo se apresenta como um subproduto,
indicativo de atraso ou resultante de dindmicas pré-capitalistas. Pelo contrario, ela configura a
propria concepcdo de desenvolvimento periférico. As modalidades de trabalho precarizadas
surgem paralelamente ao desenvolvimento urbano e industrial, tornando-se intrinsecas a
categoria de periferia.

A reproducdo da classe trabalhadora assume, por si sO, a responsabilidade pelo seu
préprio sustento, e o trabalho informal ndo é uma exce¢do, mas se encontra integrado as formas
de ocupacéo que frequentemente permanecem invisiveis no amago de estratégias extremamente
eficazes de subvalorizacgdo da forca de trabalho.

O fendmeno da informalidade se consolida como uma estratégia de evasdo dos ritos e
normas oficiais estabelecidos pelo Estado no contexto urbano, os quais ndo séo universalmente
observados, em virtude da incapacidade ou, até mesmo, negligéncia do proprio Estado em
assegurar a todos os cidaddos condigdes dignas de vida. A informalidade urbana deve ser
entendida como uma pratica e atua na desresponsabilizacdo do Estado, até porque o
comportamento de desregulamentacdo ¢ um modo de regulamentar. O Estado, ao dividir uma
parcela significativa de seu poder com grandes corporacfes, acaba por ceder espaco aos
interesses monopolistas, muitas vezes em detrimento dos interesses publicos.

Essa divisdo de poder ocorre por meio de diversas formas de apoio direto ao
desenvolvimento do circuito econdmico moderno, como a protecdao em relagdo a concentracao
de monopolios, a construcdo de infraestruturas de grande valor e a flexibilidade nos acordos
com grandes empresas que dominam o cenario econémico. Entretanto, o Estado paga um preco
elevado por essa proximidade, ndo apenas no ambito econémico, mas também no politico, o
que, consequentemente, compromete sua autonomia e independéncia:

O Estado apresenta-se como um aliado ao circuito moderno da economia nos paises
subdesenvolvidos. O apoio que ele déa as diferentes modalidades de modernizacao
tecnoldgica assume os mais variados aspectos. Esse apoio é oferecido ora
abertamente, ora de modo mais discreto, mas leva invariavelmente ao agravamento
da dependéncia externa do pais e faz a populacdo sofrer as cargas fiscais, sem mesmo
dar a contrapartida de uma melhoria da situacdo de emprego ou do aumento de bem-
estar. (Santos, 2008, p.161).

O processo de modernizacdo conduzido pelo Estado frequentemente acentua
desigualdades socioecondmicas, uma vez que o fortalecimento das atividades modernas
favorece a concentracdo de poder e riqueza em determinados setores e regides. Os monopdlios,
ao dominarem 0 espago, perpetuam uma distribuicdo desigual de recursos e oportunidades,
evidenciando o papel do Estado como agente modernizador. A urbanizacdo acelerada e o
crescimento das metropoles sdo manifestacdes desse fenémeno, resultantes da revolugdo no
consumo mundial. O aumento das necessidades de consumo levou ao crescimento das cidades,
que, por sua vez, expandiram a diversificacdo das atividades econdmicas.

De acordo com Santos (2008, p. 295)

O Estado, por meio de sua politica de transportes, comunicagdes e investimentos,
assim como através de sua politica econdmica geral e financeira, fiscal e urbana, pode
ser uma causa de agravamento ou de criacdo de novas desigualdades.

Esse cenario é evidente no Brasil, onde uma das consequéncias mais visiveis dessa
desigualdade espacial é o incentivo a migracdes rurais-urbanas, interurbanas e inter-regionais.
Nesse contexto, 0 espaco se torna fragmentado, dividido entre &reas economicamente mais
dindmicas e regides marginalizadas, demonstrando a existéncia de campos distintos dentro de
um mesmo territério. O Estado desempenha um papel fundamental na implementacéo de
politicas que privatizam e remodelam a producéo, promovendo o objetivo de acumular capital.
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Essas politicas levam a mais desemprego e cria um mercado de trabalho instavel e dividido.
Esse mercado é marcado pela quebra constante dos direitos sociais pelos quais as pessoas
lutaram ao longo do tempo.

Nesse cenario, o Estado e 0 espago de producdo interagem por meio de um conjunto de
politicas neoliberais que favorecem o capital em detrimento do trabalho. O Estado neoliberal
tem um impacto direto na piora das condicdes de trabalho e no enfraquecimento das instituicdes
que defendiam os direitos dos trabalhadores. Ele faz isso desregulamentando o mercado de
trabalho e vendendo servigos publicos. Portanto, o declinio na qualidade do trabalho faz parte
de um plano maior de ganho capitalista, que precisa de lacos sociais e de producdo mais
flexiveis. Esse processo leva a um aumento nas lacunas sociais e mais exclusao para grandes
partes da populacao:

A crise do trabalho implica necessariamente a crise do Estado e, portanto, da politica.
Por principio, o Estado moderno deve a sua carreira ao fato de que o sistema produtor
de mercadorias necessita de uma instancia superior que Ihe garanta, no quadro da
concorréncia, os fundamentos juridicos gerais e pressupostos da valorizagdo —
incluindo um aparelho de represséo para o caso de o material humano insubordina-se
contra o sistema. (Kfrisis, 2020, p. 38).

O processo de precarizacdo tem raizes histéricas profundas, mas ganhou maior
relevancia com a implementacdo de reformas trabalhistas e previdenciarias, com o teto de
gastos publicos e, mais recentemente, com os impactos gerados pela pandemia no Brasil. Essas
medidas, embora justificadas em nome de ajustes econdmicos, intensificaram a vulnerabilidade
das classes mais desfavorecidas.

Nos paises centrais, como os da Europa Ocidental e da América do Norte, a
informalidade exerce um impacto relativamente menor sobre as suas economias. No entanto,
em paises periféricos, como o Brasil, esse quadro é exacerbado pelas fragilidades estruturais e
pela insuficiéncia de politicas publicas voltadas a protecédo social.

A globalizacéo e a desindustrializagdo agravaram essa situacao, pois o encolhimento de
postos de trabalho resultou do setor industrial, forcando muitos trabalhadores a recorrerem ao
mercado informal. Esse cenario contribui para uma desigualdade social crescente, evidenciando
as falhas do sistema econdmico na promocdo de uma distribuicdo mais equitativa de
oportunidades.

Segundo o Relatorio Perspectivas Sociais e de Emprego no Mundo da OIT, a taxa de
desemprego mundial deve sofrer aumento a partir deste ano (2024)'4, em fungio das
desigualdades sociais e da estagnacdo da produtividade. O relatério aponta que as fragilidades
com relacdo ao mercado de trabalho irdo emergir, e a taxa de desemprego global ira de 5,1%
em 2023 para 5,2%. Além do mais, dentro desse panorama, permanecem diferencas
significativas entre paises que possuem rendimentos altos e baixos. O relatério aponta que o
futuro do mercado de trabalho sera tracado por condi¢bes degradantes concebidas por baixas
remuneracOes, grandes jornadas de trabalho e por reducdes drésticas relacionadas a protecao
social.

As novas modalidades de trabalho refletem indistingdes que se tornam centrais nas
complexidades do cenario laboral contemporaneo, especialmente no que tange aos impactos
das inovac0es tecnologicas. O processo de uberizacdo surge, nesse contexto, como uma faceta
do mercado de trabalho e € delineado por meio de plataformas digitais que facilitam a conexdo

14 Perspetivas Sociais e de Emprego no Mundo. Organizagdo Internacional do Trabalho (OIT), 10 de janeiro
de 2024. Disponivel em: https://www.ilo.org/pt-pt/resource/news/perspetivas-sociais-e-de-emprego-no-mundo
Acesso em 30/01/2024.
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flexivel e descentralizada entre servigos e consumidores, emergindo como uma caracteristica
notavel da conjuntura laboral contemporanea.

Essa dindmica amplia os modelos de negdcios fundamentados em plataformas, nos
quais profissionais autdbnomos prestam servicos mediante o uso de aplicativos e sdo
frequentemente desprovidos dos direitos e protecdes inerentes ao emprego formal. Por
consequéncia, os trabalhadores uberizados operam em condi¢cdes que geram constante
endividamento e falta de seguridade social. A falta de protecéo e a necessidade de crédito para
sustentar suas atividades agravam o processo de precariedade.

A fragmentacao e a heterogeneidade da classe trabalhadora resultante desse processo de
precarizacdo inclui desde os prestadores de servicos temporarios, ambulantes, trabalhadores de
plataformas digitais, entre outros, o que de certa forma dificulta a identificagédo de uma classe
unificada. Essa complexidade se intensifica quando permeia diferentes variaveis, incluindo
raca, género e classe, impactando de maneira significativa os trabalhadores mais empobrecidos
e marginalizados nas areas urbanas.

1.3 Mudancas no mercado de trabalho brasileiro

As recentes transformac@es na estrutura econémica do pais alteraram significativamente
a estrutura ocupacional brasileira. Na década de 1950, a modernizag&o agricola, marcada pela
mecanizacdo, provocou uma grande expansdo das massas urbanas e esteve diretamente
associada ao processo de industrializacdo ocorrido no mesmo periodo. Nesse contexto, 0 avango
das inddstrias, o crescimento do setor terciario e a aceleracdo da urbanizacdo colocaram o
campo em posicdo de subordinacdo econdmica em relagdo a cidade, tornando-o dependente de
insumos industriais como maquinas, equipamentos e defensivos agricolas - tecnologia que
acabou por reduzir a necessidade de forca de trabalho.

A limitada absorcdo de méo de obra pela industria, combinada com o éxodo rural, fez
com que o setor terciario tivesse que absorver o aumento da forca de trabalho. Essa dindmica
levou ao que se pode chamar de superurbanizacdo no pais, caracterizada pelo descompasso
entre os ritmos de industrializacdo e urbanizacdo. Como resultado, grande parte da populacao
passou a se concentrar em atividades urbanas do setor terciario.

No capitalismo atual, o exército industrial de reserva ndo cumpre mais seu papel
tradicional de maneira absoluta. Antes, os trabalhadores ficavam disponiveis para serem
realocados no processo produtivo quando necessario. Hoje, porém, essa méo de obra excedente
tem dificuldade de ser reintegrada, pois o sistema produtivo busca cada vez mais solucdes
técnicas que aumentam a produtividade sem exigir mais trabalhadores.

Nos paises subdesenvolvidos, como o Brasil, o conceito tradicional de desemprego ndo
reflete adequadamente a dindmica do mercado de trabalho. Mesmo sem oportunidades no setor
formal da economia, grande parte da populacdo economicamente ativa busca alternativas no
trabalho por conta prépria, especialmente no setor de servigos. Atividades como feiras livres e
comércio ambulante representam exemplos de subocupagdo, gerando renda mensal muito
abaixo dos padrdes atuais.

No periodo do governo Temer (2016-2019), discussdes acerca de reformas econdmicas
no Brasil ganharam destaque. Nesse contexto, a proposta de Reforma Trabalhista foi
encaminhada a Camara dos Deputados no final de 2016, com o objetivo principal de modificar
determinados pontos na Consolidacao das Leis do Trabalho (CLT), com foco especialmente na
jornada de trabalho. Implementada a partir de 13 de julho de 2017, a reforma trabalhista (Lei
13.467, de 2017) inicialmente propagou discursos que vislumbravam beneficios para a classe
trabalhadora, argumentando que a reducdo da "burocratizacdo™ das leis possibilitaria um
aumento na geracdo de empregos.
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Contudo, essa burocracia garantia minimamente a seguridade social do empregado. A
partir dessa reconfiguracdo, emergiu um intenso processo de precarizacdo das relacdes de
trabalho, impulsionado pelas urgéncias impostas pelos empregadores. Diante desse cenério, 0
desemprego tornou-se um fator determinante para muitos citadinos, contribuindo para a
crescente presenca da pobreza e da exclusdo na vida das populagdes mais vulneraveis. Entre as
principais alteracfes promovidas pela Reforma Trabalhista de 2017, destacam-se:

Tabela 1: Principais alteracdes na legislacao trabalhista

Mudancas Impactos
Trabalho Remoto Previsto em lei, com responsabilidade do contratado
pela compra e manutencéo de equipamentos.
Férias Podem ser parceladas em até trés vezes.
Trabalho Parcial Carga horéaria semanal aumentada em cinco horas,

com producéo de horas extras permitida.

Contrato Temporario Periodo estendido de 90 dias para 180 dias com
possibilidade de prorrogacao por mais 90 dias.

Terceirizagdo do Trabalho Todas as atividades da empresa podem ser
terceirizadas.
Acordos Coletivos O acordado entre empregado e empregador prevalece
sobre a legislacdo, salvo restricBes legais.
Grévidas e Lactantes Podem trabalhar em locais com insalubridade de grau

médio ou minimo.

Fonte: Elaboragdo propria.

O legado da Reforma Trabalhista de 2017 consolidou um novo paradigma nas relagdes
de trabalho no Brasil. Se, por um lado, o governo Temer defendia a flexibilizacdo sob o
argumento de modernizacdo e geracdo de empregos, por outro, acelerou a precarizagdo do
trabalho. O crescimento dos contratos intermitentes, informais e terceirizados resultou na
reducdo de direitos trabalhistas, na fragilizacdo dos sindicatos e na queda da renda média. A
maior flexibilidade contratual intensificou a rotatividade, reduzindo a estabilidade no emprego
e aprofundando a inseguranca econdmica dos trabalhadores.

Se a Reforma Trabalhista de 2017 sob Temer consolidou um marco na flexibilizacéo de
direitos, o governo Bolsonaro (2019-2022) aprofundou essa agenda neoliberal, combinando
desregulamentacdo, austeridade fiscal e o avanco da uberizacdo. A eleicdo de Jair Bolsonaro
em 2018 ndo apenas deu continuidade, como também aprofundou o projeto de
desregulamentacdo trabalhista em curso. Se a reforma promovida por Michel Temer
estabeleceu o marco juridico para a flexibilizacdo das relacdes de trabalho, coube ao governo
Bolsonaro a tarefa de operacionalizar sua implementacdo préatica, concentrando-se em dois
eixos principais: a Lei da Liberdade Econdmica (Lei n°® 13.874/2019), que ampliou a
informalizacéo das relagdes laborais, e a consolidagcdo do modelo das plataformas digitais como
novo paradigma de exploragéo do trabalho.

A Lei de Liberdade Econbémica flexibilizou regras para os microempreendedores
individuais (MEIs) e para as pessoas autonomas. A lei estabelece alteragbes em vaérias
legislagBes sobre o direito civil e a prépria CLT (Consolidagdo das Leis Trabalhistas) voltada
a livre iniciativa do mercado. As alterac6es foram significativas, facilitando a formalizacdo do
microempreendedor, mas ndo garantiu direitos trabalhistas, o que, de certa forma, torna um
processo de informalizacédo legalizado, sem acesso a protecdo social. Além do mais, 0 aumento
de autonomia passou a considerar todo trabalhador como autdénomo por padrdo, o que faz com
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que as empresas tendam a contratar como PJ (Pessoa Juridica) para amenizar 0s custos
trabalhistas. A reducdo da fiscalizacdo, ou seja, a limitacdo da atuacdo do Estado nas relacGes
laborais sob um argumento de desburocratizagéo, gerou impactos significativos em trabalhos
analogos a escravidao.

A pandemia emergiu como um catalisador para a manifestacdo acentuada da
precarizacdo do trabalho, evidenciando um sintoma expressivo de um sistema que resulta na
exclusdo de parcelas da populagdo. Em particular, jovens enfrentaram dificuldades
significativas para ingressar no mercado de trabalho, encontrando-se muitas vezes compelidos
a recorrer a aplicativos de entrega, que destacam, de maneira notdria, questdes trabalhistas
adversas.

A partir dos dados da Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios (PNAD),
verificamos uma oscilacdo nos niveis de desocupacdo no pais. Segundo a agéncia de noticias
do IBGE, a taxa média de desocupacdo no ano 2020 foi recorde em todo Brasil, chegando a
13,5%. Em 2021, a taxa sofre uma pequena variacdo para 13,2%. Em 2022, a taxa média foi
de 9,3% no ano, 0 que aponta uma retracdo de 3,9 pontos percentuais em relacdo ao ano de
2021. Entretanto, dentro desse cenario, o nimero de empregados sem carteira assinada atingiu
0 patamar recorde de 2022 e a informalidade continuou com uma atuagéo significativa de
39,4%. Em 2023, a taxa média de desemprego € a menor desde de 2014, chegando a 7,8%. O
resultado demonstra que ao longo dos anos o mercado de trabalho foi se recuperando ap6s o
impacto da pandemia, entretanto, os tipos de contratacdo oscilaram em relacdo ao nimero de
empregados de carteira assinada, de trabalhadores sem carteira assinada e de trabalhadores
informais. Em 2024, a taxa média de desocupacéo do pais chegou a 6,6% , registrando a menor
taxa de desocupacéo da série (IBGE, 2024).

Apesar da aparente recuperacdo no mercado de trabalho brasileiro, a realidade
fluminense permanece marcada pelas mazelas da precarizacdo laboral. Segundo a PNAD
Continua (2024), o Rio de Janeiro figura entre os cinco estados com as maiores taxas de
desocupacéo do pais. Essa realidade se materializa nas ruas através dos camelds, vendedores
ambulantes e, sobretudo, nos entregadores por aplicativos, que personificam a maéaxima
exploracdo contemporanea — submetidos a plataformas digitais que ndo s6 cobram comissdes
abusivas, mas ainda os obrigam a arcar com custos operacionais como aluguel de bicicletas e
manutencdo de veiculos.

Mais do que numeros, essa precarizacdo generalizada revela a face mais perversa do
nosso desenvolvimento econdmico: um estado que, mesmo sendo o segundo maior PIB do pais,
convive com desigualdades que reproduzem as mesmas estruturas excludentes do Brasil
colonial. O trabalho informal ndo é aqui uma exce¢do, mas sim a regra para milhares de
fluminenses e cariocas que diariamente precisam escolher entre o desemprego e a subsisténcia
sem direitos.

23



CAPITULO Il: SEGREGACAO E MOBILIDADE URBANA: UM ESTUDO SOBRE OS
CONTRASTES DO ESPACO URBANO FLUMINENSE

Este capitulo tem como objetivo analisar as dindmicas de segregacédo urbana na Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro (RMRJ), considerando a relagdo entre a organizagéo espacial
e 0s eixos de circulacdo. A discussdo evidencia uma realidade socioespacial carioca
profundamente marcada por seu processo histdrico de urbanizacao.

Desde o século XIX, o crescimento e a expansdo da cidade do Rio de Janeiro foram
diretamente influenciados pela implantacéo e consolidacao de diferentes modais de transporte.
A malha viéria e as redes ferroviarias, por exemplo, ndo apenas moldaram a ocupacdo do
territério, mas também reforcaram desigualdades socioespaciais, segregando populacdes de
acordo com sua condicdo econbémica. Enquanto areas mais centrais e bem servidas por
infraestrutura de mobilidade se consolidaram como polos de valorizacdo imobiliaria, as
periferias foram destinadas a condi¢des precarias de acesso a servigos e oportunidades.

Nesse sentido, este estudo busca explorar como a estruturacdo dos sistemas de transporte
na RMRJ perpetuou e reforca padrdes de exclusdo, contribuindo para a fragmentacéo urbana
contemporanea. A analise considera tanto aspectos historicos quanto as dinamicas atuais,
destacando os desafios para uma politica de planejamento territorial mais inclusiva.

2.1 Urbanizacdo e Segregacdo a partir dos Sistemas de Transporte na Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro

O Rio de Janeiro é conhecido mundialmente por suas belezas naturais e sua relevancia
politica e econémica. Historicamente, a cidade experienciou diversas mudancgas com relacdo a
producdo e reproducdo do espaco urbano. Com uma historia profundamente ligada ao
desenvolvimento do pais, o0 Rio de Janeiro teve o papel de capital nacional durante quase dois
séculos, de 1763 até 1960, e ao longo desse periodo, foi palco de eventos histéricos decisivos,
como a chegada da familia real portuguesa em 1808 e a posterior transicdo para o Império e a
Republica.

Anteriormente, a cidade preservava caracteristicas peculiares a época colonial,
apresentando uma configuragdo adensada e cerceada por diversas elevagdes. A auséncia de
modais de transporte publico favorecia a proximidade entre as moradias. Contudo, a partir do
século XIX, a cidade comeca a modificar a sua formacgédo urbana sendo gradativamente moldada
por duas légicas socioeconémicas antagbnicas: a escravista e a capitalista, cujos vestigios dessa
producdo sdo visiveis no espaco urbano até os dias atuais.

O periodo que se estende de 1870 a 1902 representa, para a histdria do Rio de Janeiro,
ndo s6 a primeira fase de expansdo acelerada da malha urbana, como também a etapa
inicial de um processo em que esta expansao passa a ser determinada, principalmente,
pelas necessidades de reproducgéo de certas unidades do capital, tanto nacional como
estrangeiro. (Abreu, 2013, p.43).

O surgimento do bonde de tragdo animal e do trem a vapor foi fundamental para a
separacdo gradual das classes sociais. Esse processo teve seu inicio quando o Imperador D.
Pedro Il inaugurou o primeiro trecho de trilhos da Companhia Estrada de Ferro D. Pedro Il -
futura Estrada de Ferro Central do Brasil, por volta de 1858. Com um percurso de 47 km, a
ferrovia estabelecia a ligacdo entre a estacdo da Corte - localizada nos arredores do Campo de
Santana - e Queimados, na Baixada Fluminense.

Controlados em grande parte pelo capital estrangeiro, trens e bondes tiveram um papel
indutor diferente no que toca a expansao fisica da cidade. Os primeiros passaram a
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servir areas ainda fracamente integradas a cidade, que se abriram, entdo, aqueles que
podiam se dar ao luxo de morar fora da &rea central, mas ndo podiam arcar com 0s
custos, ja elevados, dos terrenos da Gldéria, Botafogo ou Tijuca; os bondes permitiram
0 éxodo cada vez maior dos que podiam arcar com esse dnus, mas mantinham-se no
centro por falta de meio de transporte rapido e regular. (Abreu, 2013, p.43).

Um ano apds a inauguracdo do primeiro trecho da ferrovia, em 1859, foi estabelecida
uma linha de bondes de tragdo animal que conectava a Pracga Tiradentes ao Alto da Tijuca. No
entanto, em virtude de dificuldades financeiras, a expansdo efetiva desse sistema de transporte
teve inicio apenas em 1868, com a primeira concessdo concedida a Botanical Garden Railroad
Company, que mais tarde seria conhecida como Companhia Ferro Carril do Jardim Botanico.
A empresa foi responsavel pela expansdo do bonde de tracdo animal, abrangendo parte dos
bairros do Centro, Largo do Machado, Gléria, chegando até Botafogo.

Com o sucesso da expansao dos bondes, houve o surgimento de empresas similares que
atuaram em outras partes da cidade, tendo como exemplo o servico da Rio de Janeiro Street
Railwal Company, que posteriormente seria conhecida como Companhia So Cristovdo. Nesse
periodo, houve a extensdo dos servicos para os bairros de Sdo Cristovdo, Andarai Pequeno
(Tijuca), Saude, Gamboa, Santo Cristo, Catumbi, Caju e Rio Comprido. Dois anos depois, a
Companhia Jardim Botanico inaugurou o Ramal da Gavea.

Com o crescimento da Companhia Jardim Botanico e sua ocupacdo das areas da
Freguesia da Lagoa, a expansdo de bondes para as regides mencionadas anteriormente do centro
e zona norte do Rio de Janeiro foram condenadas ao fracasso. Com a descoberta de um novo
mundo fundamentado em novos estilos de vida ligados a modernidade e as moradias a beira-
mar, areas que antes possuiam certa centralidade, como Séo Cristovao, sofreram modificacdes
em suas formas e conteidos. A Companhia Jardim Botanico persistia no interesse em estender
as linhas de bonde para as areas que potencialmente poderiam ser lucrativas.

A inauguracdo das linhas de Copacabana sofreu pressfes contrérias de alguns
acionistas da empresa que viam como um grande erro da diretoria e, na melhor das
hipoteses, como um ato imprudente, a decisdo de levar o bonde “aquele deserto
arenoso, sem habitagdo e cujo progresso seria muito lento”. (Abreu, 2013, p.48).

A partir desse momento, empresas de diferentes setores, como a Companhia Jardim
Boténico e as de construgéo civil, comegaram a atuar de forma alinhada, todas buscando capital
nas mesmas areas e com o apoio do Estado. A atuacdo conjunta das empresas, motivada pelo
interesse comum de investir em novas areas situadas na zona sul da cidade, foi responsavel pela
criacdo de novas linhas em direcdo aos bairros do Leme, Copacabana, Ipanema e,
posteriormente, Leblon. E importante lembrar que os bondes eram inicialmente de tragio
animal, puxados por burros, pois 0s bondes elétricos s6 comecariam a surgir no seculo XX. As
regides centrais foram desassistidas o que levou o Estado a implementar intervencdes e
readequacdes nessas areas.

O processo de transformacdo das areas centrais da cidade teve inicio efetivo com a
Reforma Pereira Passos, em 1902. Contudo, antes desse periodo, as freguesias experimentavam
um adensamento continuo populacional, impulsionado pela necessidade da populacéo de baixa
renda em residir nas regifes que possuiam proximidade de seus locais de trabalho ou em areas
consideradas como importantes polos comerciais.

Com a adocdo do discurso sanitarista, o Estado passou a intervir nessas regides,
eliminando os corticos — habitacdes consideradas insalubres em funcdo da disseminacdo de
doencas como variola e febre amarela. Dessa forma, os moradores que anteriormente residiam
nesses locais foram deslocados para areas periféricas, situadas nos arredores da cidade.

Em contraste com a atuacdo dos bondes, os trens foram responsaveis pela rapida
transformacéo das freguesias, que eram, anteriormente, rurais. Desde a inauguracao do primeiro
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trecho de trilhos da Companhia Estrada de Ferro D. Pedro Il - futura Estrada de Ferro Central
do Brasil, foram inauguradas mais estac6es ao longo do tempo, como as estacGes de Cascadura,
Engenho Novo, Maxambomba (Nova lguagu), Sdo Cristovdo, Sapopemba (Deodoro), S&o
Francisco Xavier, Riachuelo, Todos os Santos (Desativada), Engenho de Dentro, Piedade,
Rocha, Derby Club (Maracand), Sampaio, Quintino, Méier, Mangueira e Encantado
(Desativada).

Evidentemente, com o surgimento de novas esta¢Ges, a ocupagdo dos subdrbios foi
atrelada ao eixo de transporte ferroviario. Posteriormente, por volta de 1876, foi implantada a
Estrada de Ferro Rio d'Ouro, que corresponde aproximadamente ao tracado da atual Linha Il
do Metrd. Com o surgimento da chamada Estrada do Norte em 1886, foram inauguradas
estacOes em Mirity — atualmente Duque de Caxias —, responsavel por conectar varios nucleos
suburbanos na regido. E, em 1890, foi inaugurada a ferrovia da Companhia Melhoramentos,
futura "linha auxiliar" da Central do Brasil.

O transporte ferroviario, além de ter sido indutor do crescimento da cidade nas areas
suburbanas, representou ainda uma das principais vias de distribuicdo da producéo
industrial carioca para outros estados, particularmente através dos trens da Central do
Brasil. (Freire, 2001, p.25).

Com o avango do processo de industrializagdo e 0 consequente aumento da demanda
por sistemas de transporte, como bondes e trens, o setor acabou enfrentando uma crise resultante
da propria sobrecarga. A expansdo das redes ferroviarias e de bondes esteve intrinsecamente
vinculada a esse contexto de crise. Posteriormente, a cidade passou por mudancas estruturais
significativas devido ao desenvolvimento do capital imobiliario. A eletrificacdo dos sistemas
de transporte, impulsionada pela empresa Rio de Janeiro Tramway, Light and Power Co. Ltd.
(Light), desempenhou um papel central no processo de modernizagéo urbana, culminando no
surgimento dos primeiros auto-omnibus.

Com a Reforma Pereira Passos e o crescimento populacional impulsionado pelo
processo incipiente de industrializacdo, a cidade do Rio de Janeiro passou por profundas
transformacdes. A expansdo da malha de transporte e o aumento acelerado da populagédo
levaram a um crescimento urbano para areas periféricas, incluindo morros e suburbios. Esse
processo gerou uma demanda crescente por servigos essenciais, como saude, saneamento basico
e mobilidade urbana, evidenciando e ampliando os contrastes sociais e 0s impactos da
modernizacdo voltada para atender as necessidades do capital.

A reforma urbanistica claramente possibilitou a atuacdo e o crescimento das empresas
de 6nibus naquele periodo. Com a reorganizacdo das ruas da cidade, o desenvolvimento do
transporte rodoviario se tornou uma alternativa viavel e acessivel para o transporte urbano. A
construcdo de novas avenidas e o0 alargamento de vias possibilitou 0 maior deslocamento entre
diversas regides. Além disso, a atualizagdo atraiu um nimero crescente de pessoas para 0 centro
e arredores, elevando a demanda por transporte publico.

Os transportes urbanos foram beneficiados pelas reformas urbanas do periodo. O
alargamento e a abertura de novas vias de circulagdo impulsionaram o setor, além de
favorecer o desenvolvimento do transporte individual. Entre as obras da época,
merece destaque a construcdo da Avenida Central, para muitos, palco do novo Brasil
que ingressava, finalmente, na modernidade (Freire, 2001, p.29).

Considerando o0 avanco das empresas de transporte coletivo e o processo de
modernizacdo por meio da eletrificacdo dos trilhos, a Rio de Janeiro Tramway, Light and Power
Co. (Light) - empresa canadense - foi inaugurada, sucedendo a Companhia Ferro Carril Jardim
Botanico e promovendo a eletrificagdo dos bondes do Ramal do Leme, uma iniciativa liderada
pela gestdo do prefeito Pereira Passos.

26



A Light consolidou seu papel no setor ao adquirir o controle de diversas companhias de
transporte coletivo, como Sdo Cristovao, Carris Urbanos e Ferro-Carril de Vila Isabel, que
anteriormente utilizavam bondes movidos a tracdo animal. Além disso, obteve a concessdo da
Companhia Ferro Carril e Hotel do Corcovado, assumindo o compromisso de eletrificar as
linhas, reduzir as tarifas, expandir a frota de trens e construir um novo edificio para o Hotel das
Paineiras.

Em 1907, a Light contratou também os servicos de iluminacéo publica e residencial da
cidade do Rio de Janeiro, além de fornecer energia elétrica para o funcionamento dos bondes.
Posteriormente, em 1918, foi inaugurada uma linha de 6nibus elétricos no Centro da cidade,
denominada "Auto Avenida”. J& em 1926, a empresa fundou a Viacdo Excelsior e firmou o
primeiro contrato oficial com a Prefeitura do Rio de Janeiro, consolidando sua presenca no
sistema de transporte urbano da capital.

Ao longo dos anos, a empresa foi responsavel por muitas mudancas significativas na
cidade maravilhosa, como a inauguracdo do Cristo Redentor, a introducdo do énibus de dois
andares da Viagdo Excelsior conhecido como “Chopp Duplo” e pela aquisi¢cdo de varias
hidrelétricas. “Logo ap6s a sua chegada no pais, a Light atuaria no sentir de monopolizar,
integralmente, os servigos de eletricidades e carris, em Sao Paulo e no Rio de Janeiro.” (Freire,
2001, p.31).

Consecutivamente, a Light foi responséavel por reforcar sua atuagdo nas areas centrais,
na zona norte e na zona sul da cidade, o que, de fato, atrelou cada vez mais os servicos de
transporte ferroviario as areas suburbanas. Contudo, com o crescimento das empresas de
onibus, o transporte rodoviario comegou a ganhar maior relevancia na cidade. Engquanto as
zonas mais valorizadas eram servidas de bondes e cada vez mais possuiam circulacdo de 6nibus,
a populacdo que foi remanejada para viver as margens da cidade, ainda sofria com a falta de
eficiéncia do transporte ferroviario.

A partir da década de 1920, foram surgindo as principais rodovias, avenidas e pontes do
Rio de Janeiro, tais como a Avenida Presidente Vargas, Avenida Brasil, a Rodovia Rio-
Petrépolis, Ponte da Ilha, Rodovia Presidente Dutra, Ponte Rio-Niter6i, Linha Vermelha e
Linha Amarela. Em relacéo as estradas de ferro, a primeira a iniciar o processo de eletrificacéo
foi a Estrada de Ferro Central do Brasil, por volta de 1930. A partir da década de 1950, o
governo de Getulio Vargas estatizou toda a malha ferroviaria nacional, criando a Rede
Ferroviaria Federal S/A (RFFSA) e unificou todas as linhas, incumbindo ao governo a
responsabilidade pela manutencdo, operacao e expansao do transporte ferroviario.

Posteriormente, ocorreu uma reorganizacdo no transporte ferroviario, na qual a Rede
Ferroviaria Federal S/A (RFFSA) transferiu a operacdo dos trens de suburbio para a recém-
criada Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU) na década de 1980, ficando restrita
somente ao transporte de cargas e alguns trens regionais e de longa distancia que ainda existiam
no pais.

Durante esse periodo, era comum presenciar a pratica conhecida como "surf nos trens",
que consistia basicamente em individuos subirem no teto dos trens em movimento, desviando
de fios e cabos de alta tensdo de até 4400 volts, cujo contato poderia resultar em lesdes fatais
ou até mesmo na dissolugéo do corpo.

A prética surgiu primeiramente como uma espécie de moda urbana, um desafio entre
inimeros jovens para se equilibrarem sobre os vages em movimento. Contudo, a medida que
a demanda por transporte aumentava — especialmente em dias de jogos — o surf passou a se
relacionar também com a insuficiéncia de espaco nos trens. Os passageiros frequentemente
ficavam pendurados nas janelas e nos tetos dos vagoes, resultando em acidentes, como choques,
quedas, mutilacdes e, em muitos casos, mortes. Um episddio marcante ocorreu em janeiro de
1988, quando a morte de um homem nos trilhos durante o horario do pico gerou atrasos
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significativos, culminando em uma revolta popular que resultou no incéndio de dez trens e em
atos de depredacao em varias estacoes.

O Ramal Japeri, com aproximadamente 61,3 km de extenséo, foi o trajeto mais utilizado
pelos praticantes dessa atividade. A maioria dos “surfistas ferroviarios” eram jovens que
buscavam, por meio dessa préatica, uma alternativa para lidar com a superlotacéo dos trens e
para romper a monotonia da rotina, ainda que fosse de forma perigosa e irresponsavel.

Esse fato ilustra apenas uma das muitas dificuldades relacionadas ao transporte
ferroviario na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (RMRJ). As manifestacGes refletem um
processo mais amplo de segregacdo socioespacial, no qual a falta de organizacdo, a
precariedade e a superlotacdo dos trens coexistem com a exclusdo socioecondmica. Jovens,
privados de condic¢des adequadas de lazer, adaptaram a forma arriscada e improvisada do "surf
de praia™ aos trens, evidenciando as desigualdades estruturais e os desafios enfrentados por essa
parcela da populacéo.

Figura 5: Surfe Ferroviario

Fonte: Rio Memodrias - Foto de Vivi Rocha
Disponivel em: https://riomemorias.com.br/memoria/surfistas-de-trem-e-onibus/

A partir de 1994, a operacéo dos trens urbanos na cidade do Rio de Janeiro passou a ser
administrada pela Companhia Fluminense de Trens Urbanos (Flumitrens). Durante esse
periodo, a empresa operou na pior fase, marcada por uma grande defasagem estrutural e pela
elevada demanda da populacdo fluminense. A falta de investimentos no setor ferroviario,
somada a priorizacdo do transporte rodoviario, agravou a crise no sistema ferroviario.

Embora a Flumitrens tenha realizado algumas melhorias pontuais, 0 governo estadual
optou por transferir a operagdo dos trens para a iniciativa privada. Nesse modelo, o Estado
responde pelos investimentos de maior relevancia, como a aquisi¢do e modernizacgéo de trens,
bem como a expansdo da malha ferroviéria.

Atualmente, a Supervia é a empresa responsavel pela operacdo privada dos servicos de
trens urbanos na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, conectando o Centro da cidade as
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regides da Zona Norte, Baixada Fluminense e Zona Oeste. A rede ferroviaria abrange uma
extensdo de 270 quilémetros, atendendo aos municipios do Rio de Janeiro, Duque de Caxias,
Nova Iguacu, Nilopolis, Mesquita, Queimados, S&o Jodo de Meriti, Belford Roxo, Japeri,
Magé, Paracambi e Guapimirim (Figura 6)

A malha ferroviaria € composta por cinco ramais e trés extensdes, totallzando 104
estacOes. Atualmente, o sistema atende, em média, 350 mil passageiros por dia'®, um ndimero
consideravelmente menor em comparagdo ao periodo de maior demanda sob a gestdo estatal,
qguando aproximadamente um milhdo e meio de usuarios eram transportados diariamente. Essa
reducdo foi acentuada durante e ap6s o periodo pandémico, evidenciando os impactos dessa
conjuntura sobre o transporte ferroviario.

Figura 6: Ramais do Transporte Ferroviario do Rio de Janeiro

Ramais da Supervia no Estado do Rio de Janeiro
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Fonte: Elaboracéo prépria.

2.2 Crise no Transporte Ferrovidrio na RMRJ

O modal ferroviario, elemento essencial para o deslocamento na Regido Metropolitana
do Rio de Janeiro (RMRJ), enfrenta ha anos um processo continuo de precarizagdo. O
movimento pendular, caracteristico de grande parte dos usuarios, reflete um processo de

15 Ferrari, Arthur. Supervia atingiu maior volume de usudarios em 2024 com 373,5 mil embarques na quinta
feira  (08). DIARIO DO TRANSPORTE, 09 de maio de 2025. Disponivel em:
https://diariodotransporte.com.br/2025/05/09/supervia-atingiu-maior-volume-de-usuarios-em-2024-com-3735-
mil-embargues-na-quinta-feira-08/ Acesso em: 09 de maio de 2025.
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urbanizacdo marcado pela segregacdo espacial, agravando os desafios relacionados a
mobilidade urbana. Esse cenério é elucidado por fatores como tarifas abusivas, infraestrutura
deficiente dos vagdes, superlotacdo, longos periodos de deslocamento e auséncia de
investimentos. O que inicialmente deveria ser uma solucdo, transforma-se em problema
recorrente para os cidadaos fluminenses.

A segregacdo espacial que se da no processo de urbanizacdo capitalista, além de
distanciar o espaco de moradia do espago do trabalho, atua no primeiro através de
processos de exclusdo de praticas sociais e segundo maior ou menor possibilidade de
acesso aos meios de consumo. (Costa, 1989, p.25).

Durante a década de 1990, a Supervia adquiriu a gestdo do sistema ferrovidrio da RMRJ
por meio de concessdes a iniciativa privada, com prazo inicial de aproximadamente 25 anos,
renovaveis por mais 25 anos. Nesse contexto, o Estado, por intermédio da Flumitrens, manteve
a responsabilidade sobre alguns ramais, que posteriormente foram transferidos para a Supervia.
Entre 2010 e 2017, a Odebrecht —empresa brasileira de engenharia e construgéo civil —adquiriu
cerca de 61% das operacfes da Supervia, periodo que coincidiu com a realizacdo dos
megaeventos, como 0s Jogos Olimpicos e a Copa do Mundo.

Durante esse intervalo, a Supervia foi eleita, por trés anos consecutivos, pela Revista
Ferroviaria como a “melhor” operadora de transporte de passageiros!®. Em 17 de agosto de
2016, a empresa atingiu um recorde historico de transporte, movimentando cerca de 735 mil
passageiros em um unico dia.

Contudo, os investimentos realizados no sistema ferroviario ao longo desse periodo
foram claramente direcionados para atender as demandas dos megaeventos e ao turismo, em
detrimento das necessidades diarias dos usuarios que dependem desse modal de transporte.
Segundo Santos (2008), a intervengdo do Estado na economia ocorre também por meio de
investimentos que, ao reduzir os custos operacionais, beneficia a iniciativa privada. Em outras
palavras, as politicas estatais e 0s investimentos sdo prolongados de acordo com 0s interesses
do capital.

Apesar das aparentes melhorias, 0os problemas operacionais permanecem evidentes,
incluindo a falta de infraestrutura, seguranca e a superlotacdo. A insuficiéncia de investimentos
estruturais, aliada ao avanco de atividades ilicitas em certas estacdes e ao crescimento de
construgdes irregulares ao longo dos trilhos, intensificou a vulnerabilidade do sistema
ferroviario, tornando a fragilidade e a decadéncia da oferta de servicos mais evidentes.

Em 2018, a Odebrecht foi denunciada pela Operacgéo Lava Jato, em funcéo de diversos
escandalos de corrupcao que envolviam o repasse de propinas disfarcadas de doagoes eleitorais
a partidos politicos, com o objetivo de obter vantagens em contratos puablicos com bancos,
estatais e prefeituras. No mesmo ano, a Supervia foi multada pela precarizacdo dos servicos
prestados.

O impacto da Operacdo Lava Jato sobre a Odebrecht resultou em uma grave crise
financeira para a empresa, que vendeu diversos ativos, incluindo sua participagéo acionaria na
Supervia. Em maio de 2019, a Odebrecht concluiu o processo de venda da Supervia - estimado
em R$ 800 milhdes - para o consorcio japonés Guarana Urban Mobility Incorporated Y'— Gumi,
consorcio formado pelos grupos japoneses Mitsui e West Japan Railway Company.

16 A Supervia, associada da ANPTrilhos, é eleita Melhor Operadora de Passageiros do ano de 2014.
Associacdo Nacional dos Transportadores de Passageiros sobre Trilhos (ANP TRILHOS), 04 de marc¢o de 2015.
Disponivel ~ em:  https://anptrilhos.org.br/a-supervia-associada-da-anptrilhos-e-eleita-melhor-operadora-de-
passageiros-do-ano-de-2014/ Acesso em: 09 de maio de 2025.

17 Odebrecht conclui venda da Supervia e da Rota das Bandeiras. G1, 29 de maio de 2019. Disponivel em:
https://g1.globo.com/economia/noticia/2019/05/29/odebrecht-conclui-venda-da-supervia-e-da-rota-das-
bandeiras.ghtml Acesso em: 09 de maio de 2025.
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Mesmo diante a tantos escandalos de corrupgéo, a Odebrecht ainda permaneceu com
cerca de 11,33% da concesséo ferroviaria, enquanto a nova empresa assumiu cerca de 88,67%
do que restou. A expectativa era que com a venda, a Supervia recebesse mais investimentos,
melhorando proporcionalmente a qualidade da prestacdo de servi¢os, modernizando os sistemas
de trens metropolitanos e visasse nivelar o transporte ferroviario com os padrfes que o
transporte metroviario do Rio de Janeiro oferece. Entretanto, todas as demandas, como
conforto, seguranca, acessibilidade e principalmente cautela com os passageiros pareciam cada
vez mais inalcancaveis.

Em 2017, a Supervia foi palco de um grave acidente que resultou na morte prematura
de uma jovem de 19 anos, Joana Bonifacio. O episddio ocorreu durante uma tentativa de
embarque, quando uma das pernas da vitima ficou presa na porta do vagdo, ocasionando o
arrastamento de seu corpo por cerca de 20 metros. Apesar da gravidade do ocorrido, a
concessionaria negou qualquer responsabilidade pelo caso. O incidente, contudo, foi um marco
para a criagdo de um projeto denominado Observatoério dos Trens, cuja finalidade é promover
reparacdo, reivindicar o direito a mobilidade urbana e defender a melhoria no acesso aos
Servicos e espacos da cidade.

O caso da Joana foi um dos principais pontos da CPI aberta na Alerj em 2017 para
investigar as irregularidades da gestdo publica no setor de transporte piblico. No
relatorio final da investigacdo, o papel da Agéncia Reguladora de Servigos Publicos
Concedidos de Transportes do Rio, a Agetransp, é questionado e criticado pelos
deputados e técnicos da area. A agéncia, que tem o papel de fiscalizar as
concessionarias, so abriu 0 processo para investigar as causas do acidente da Joana
trés meses apds a morte da estudante, segundo o relatério final da CPI. A pesquisadora
Rafaela Albergaria, que é prima de Joana Bonifécio, contou sobre o descaso das
instituigdes com o que aconteceu. A mestre em Servico Social e ativista em
movimentos antirracistas produziu junto com a Casa o livro Nao Foi em Vao, que
retrata a morte brutal de Joana e de como o ocorrido é recorrente nas plataformas da
Supervia. (Casa Fluminense, 2021, p.1).

Em fevereiro de 2019, um acidente envolvendo a coliséo de dois trens na estagédo de S&o
Cristovao resultou em nove pessoas feridas.'® O maquinista, gravemente ferido, permaneceu
preso nas ferragens por aproximadamente sete horas, recebendo auxilio e permanecendo,
inicialmente, IUcido. No entanto, lamentavelmente, ndo resistiu apos ser resgatado. Ainda no
mesmo ano, em novembro, outro incidente envolvendo um trem em manutencao da Supervia
deixou mais um maquinista ferido'®, evidenciando as fragilidades, a perversidade, a ineficiéncia
e 0 descaso no sistema ferroviario.

Segundo a Casa Fluminense (2021), a média de mortes por atropelamentos entre 2019
e 2020 foi de pelo menos quatro mortos por més. A precariedade na infraestrutura de
acessibilidade, como a insuficiéncia de passarelas, obriga muitos usuarios do sistema
ferroviario a transitarem pelos trilhos, o que representa um risco significativo e potencialmente
fatal, especialmente considerando que diversos sinalizadores apresentam falhas de
funcionamento.

A situacdo da Supervia reflete um cenério de inseguranca, negligéncia e precariedade
que tem gerado constantes reclamagdes da populacdo fluminense. Problemas relacionados a
seguranca, atrasos e superlotacdo se tornaram recorrentes, configurando um verdadeiro colapso

18 Colisdo entre trens deixa 9 feridos no Rio; resgate de maquinista durou mais de 7 horas. G1, 27 de fevereiro
de 2019. Disponivel em: https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2019/02/27/trens-colidem-na-zona-norte-
do-rio.ghtml Acesso em: 09 de maio de 2025.

19Bazano, Adami. Acidente com trem de manutencdo da Supervia deixa maquinista ferido. DIARIO DO
TRANSPORTE, 18 de novembro de 2018. Disponivel em: https://diariodotransporte.com.br/2019/11/18/acidente-
com-trem-de-manutencao-da-supervia-deixa-maquinista-ferido/ Acesso em: 09 de maio de 2025.
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no sistema de transporte ferrovidrio. Embora os casos mencionados sejam apenas exemplos
isolados, eles representam uma grande parcela da realidade enfrentada pelos cidad&os.

Ao longo dos anos, a fungdo essencial do transporte ferroviario tem sido perdida devido
as restricdes da qualidade dos servicos. Os prejudicados por essa crise sdo aqueles que
predominantemente dependem desse meio de transporte, especialmente aqueles que vivem em
regibes periféricas, marginalizados pelo processo de segregacao urbana. Forcados a sair de casa
ainda de madrugada e a voltar tarde da noite, a populacdo enfrenta uma rotina exaustiva,
marcada pela desigualdade e pela falta de alternativas e de mobilidade urbana. O Rio de Janeiro
é a capital do pais com o maior tempo de deslocamento de casa ao trabalho, que em média,
chega a 58 minutos por dia. Essa experiéncia ndo apenas torna o trabalho dos cariocas mais
cansativo e ainda mais precarizado, mas cria uma dinamica social em transito, em que parte do
tempo passado no transporte é utilizado para consumo (visivel na linha ferroviaria) ou a um
minimo de “passatempo”, agora com usuarios de trens e Onibus assistindo as telas de seus
smartphones, mesmo quando circulam de pé em 6nibus e vagdes. 2°

As vulnerabilidades sociais e estruturais foram exacerbadas a partir de 2020 devido a
pandemia de COVID-19. Antes da propagac¢do do novo coronavirus no Rio de Janeiro, a média
de passageiros que utilizava os trens nos dias Gteis era de aproximadamente 600 mil.?* Contudo,
esse numero foi reduzido pela metade, atingindo cerca de 300 mil passageiros. Durante esse
periodo, diversas propostas foram criadas para estabelecer medidas e restricdes ao
funcionamento do transporte coletivo, considerando que a maior incidéncia de casos de
COVID-19 se concentrou na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro.

Entre as medidas, foram instituidas regras para evitar aglomerac@es nos trens. No
entanto, grande parte da populacdo nédo tinha a possibilidade de deixar de se deslocar para o
trabalho, 0 que comprometeu a eficacia dessas acGes na pratica. Além disso, a auséncia de
fiscalizacdo rigorosa, somada as precérias condic@es de transitabilidade e a falta de instalages
basicas, como banheiros, contribuiu para a propagacdo do virus. Assim, o transporte coletivo
se tornou um dos principais vetores de contaminacao durante a pandemia. Durante esse periodo,
0 Brasil seguiu um processo que, de acordo com Antunes,

[..] sinaliza uma tendéncia que vem se desenvolvendo nos paises da periferia. A
vigéncia do sistema de metabolismo antissocial do capital, em uma fase de crise
estrutural profunda, encontrou uma tragica confluéncia com a explosdo do
coranavirus, tornando mais visivel o que denomino capitalismo pandémico ou
virético. Encontramos sua primeira manifestacdo em seu sentido profundamente
discriminatério em relacdo as classes sociais, pois a pandemia tem muito maior
incidéncia sobre a classe trabalhadora, especialmente em seus setores mais
precarizados e empobrecidos. Com o crescimento acentuado da massa de
trabalhadores e trabalhadoras sem condi¢Ges minimas de sobrevivéncia, o nivel de sua
contaminagdo e letalidade se ampliou fortemente, demonstrando sua perversidade.
(Antunes, 2022, p.33-34).

Nesse interim, os trens expressos do Ramal de Santa Cruz — que atravessam bairros com
as maiores densidades populacionais da cidade — foram suspensos em razdo dos casos de
COVID-19. Essa suspensao agravou as dificuldades de deslocamento para os moradores das

20 Madureira, Lucas. RJ tem o maior tempo de deslocamento no transito do pais, aponta pesquisa. G1, 27 de
janeiro de 2025. Disponivel em: https://g1.globo.com/rj/rio-de janeiro/noticia/2025/01/27/pesquisa-
deslocamento-transito-rj.ghtml Acesso em: 09 de maio de 2025.

21 Abelha, Jodo. RJ: Um milh&o de passageiros nos trens ficou no passado. Ferrovia vez e voz, 05 de agosto de
2020. Disponivel em: https://ferroviavezevoz.com/2020/08/05/rj-um-milhao-de-passageiros-nos-trens-ficou-no-
passado/ Acesso em: 09 de maio de 2025.

32


https://g1.globo.com/rj/rio-de%20janeiro/noticia/2025/01/27/pesquisa-deslocamento-transito-rj.ghtml
https://g1.globo.com/rj/rio-de%20janeiro/noticia/2025/01/27/pesquisa-deslocamento-transito-rj.ghtml
https://ferroviavezevoz.com/2020/08/05/rj-um-milhao-de-passageiros-nos-trens-ficou-no-passado/
https://ferroviavezevoz.com/2020/08/05/rj-um-milhao-de-passageiros-nos-trens-ficou-no-passado/

areas mais periféricas. A retomada da circulacdo dos trens expressos ocorreu apenas em julho
de 2022.%2

Outra questdo associada aos problemas que persistem nos trens foi 0 aumento
exorbitante do preco das passagens no inicio de 2023. A passagem foi de R$ 5,00 para R$ 7,40,
representando um acréscimo de cerca de 48%. Simultaneamente, o salario minimo subiu de R$
1.212,00 para R$ 1.302,00 - um acréscimo aproximado de 7,4%. Evidentemente, esses nimeros
discrepantes geraram descontentamento significativo entre os cidaddos que questionaram,
mediante protestos em frente a Central do Brasil a justificativa para 0 aumento excessivo
diante da continua prestacdo precaria do servico e da falta das melhorias prometidas.

Ap0s a repercussdo negativa e as manifestacbes da populacdo contra o aumento das
tarifas ferroviarias, o0 Governo do Estado decidiu introduzir a Tarifa Social Ferroviaria que
reduz a passagem até R$ 5,00 para os usuarios que possuem o Bilhete Unico Intermunicipal
(BUI).2 No entanto, o processo de regularizacdo e cadastro para obtencdo desse beneficio
causou muitas dificuldades para inUmeros usuarios, resultando no adiamento do aumento
tarifario em uma semana.

Apds o congelamento da tarifa, a empresa japonesa que administra a Supervia anunciou
a Secretaria Estadual de Transportes que ndo pretende mais prosseguir operando os trens da
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro?. O consorcio japonés alega que perdeu
consideravelmente parte da receita com a pandemia e ainda passa por prejuizos em funcéo das
dividas e dos furtos e roubos de cabo. Em junho de 2024, a Supervia alegou que s0 teria capital
para operar por mais dois meses, contudo, a empresa continua operando 0s trens e entrou em
acordo a partir de novembro com o governo do Estado para transferir o servico de trens para
um novo operador.

O governo do Estado informou que o servico ndo sera interrompido e que ira
providenciar um novo modelo de concessdo. Durante 0 processo de transi¢cdo, 0 governo
retomard o controle do transporte, afirmou o secretério de transporte Washington Reis. O
mesmo afirma que ndo havera aumento da passagem ao longo desse periodo. O governador
Claudio Castro anunciou novas estratégias para administrar os trens, com exemplo da criacdo
de um Batalhdo do Trem para reforcar a “seguranca” nas estagdes.

Diante da perpetuacdo da violéncia urbana, surge a divida se a criagcdo de um Batalhdo
do Trem tera como objetivo principal garantir, de fato, maior seguranca aos passageiros? Ou
seria essa iniciativa uma estratégia para intensificar o combate ao trabalho ambulante ou, ainda,
perpetuar praticas de abuso de autoridade? Tais reflexdes emergem frente as inUmeras
problematicas que caracterizam o modal de transporte ferroviério.

Essas circunstancias refletem os obstaculos que o sistema de transporte publico enfrenta
quando se trata de equilibrar qualidade do servico com acessibilidade e viabilidade econdmica.
Problemas relacionados a modernizacgéo e a conservacao dos trens, bem como a seguranca, Sao
frequentemente utilizados como justificativas para o atendimento inadequado, os atrasos e a
superlotacdo que caracterizam os servicos prestados. A responsabilidade, no entanto, costuma

22 |_ourengo, Anna Beatriz. Trens expressos do ramal Santa Cruz voltam a circular no Rio. G1, 11 de julho de
2022. Disponivel em: https://gl.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2022/07/11/trens-expressos-do-ramal-santa-
cruz-voltam-a-circular-no-rio.ghtml Acesso em: 09 de maio de 2025.

23 Luz, Solimar. Tarifas de trens do Rio serdo mantidas em R$ 5 por todo o0 ano. Radioagéncia, 06 de janeiro
de  2023. Disponivel em:  https://agenciabrasil.ebc.com.br/radioagencia-nacional/geral/audio/2023-
01/tarifasdetrensdoriosaomantidasemr5durantetodooano#: ~:text=A%?20tarifa%20d0s%20trens%20da%20Superv
ia%20vai,mantido%20por%20meio%20da%20Tarifa%20Social%20ferrovi%eC3%A1ria%2C Acesso em 09 de
maio de 2025.

24 Supervia: o que se sabe sobre a desisténcia de empresa de controlar os trens do RJ. G1, 28 de abril de 2023.
Disponivel ~ em: https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2023/04/28/supervia-o-que-se-sabe-sobre-a-
desistencia-de-empresa-de-controlar-os-trens-do-rj.ghtml Acesso em 09 de maio de 2025.

33


https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2022/07/11/trens-expressos-do-ramal-santa-cruz-voltam-a-circular-no-rio.ghtml
https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2022/07/11/trens-expressos-do-ramal-santa-cruz-voltam-a-circular-no-rio.ghtml
https://agenciabrasil.ebc.com.br/radioagencia-nacional/geral/audio/2023-01/tarifasdetrensdoriosaomantidasemr5durantetodooano#:~:text=A%20tarifa%20dos%20trens%20da%20Supervia%20vai,mantido%20por%20meio%20da%20Tarifa%20Social%20ferrovi%C3%A1ria%2C
https://agenciabrasil.ebc.com.br/radioagencia-nacional/geral/audio/2023-01/tarifasdetrensdoriosaomantidasemr5durantetodooano#:~:text=A%20tarifa%20dos%20trens%20da%20Supervia%20vai,mantido%20por%20meio%20da%20Tarifa%20Social%20ferrovi%C3%A1ria%2C
https://agenciabrasil.ebc.com.br/radioagencia-nacional/geral/audio/2023-01/tarifasdetrensdoriosaomantidasemr5durantetodooano#:~:text=A%20tarifa%20dos%20trens%20da%20Supervia%20vai,mantido%20por%20meio%20da%20Tarifa%20Social%20ferrovi%C3%A1ria%2C
https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2023/04/28/supervia-o-que-se-sabe-sobre-a-desistencia-de-empresa-de-controlar-os-trens-do-rj.ghtml
https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2023/04/28/supervia-o-que-se-sabe-sobre-a-desistencia-de-empresa-de-controlar-os-trens-do-rj.ghtml

ser atribuida a furtos e roubos de cabos, o0 que revela uma preocupagdo predominante com a
seguranca patrimonial em detrimento da seguranca publica.

A auséncia de visibilidade sobre os problemas relacionados a falta de infraestrutura e a
insuficiéncia de assisténcia por parte do Estado, demonstra que o sistema ferroviario é
frequentemente analisado sob uma perspectiva econémica, em vez de social. O direito de ir e
vir ¢, e deve ser, essencial ao pleno exercicio da cidade. Entretanto, a disputa pelo espago urbano
intensifica-se por meio da violéncia espacial, especialmente quando o espago se torna um
instrumento de segregacédo, afinal, uma cidade so se realiza plenamente para aqueles que tém a
possibilidade de se deslocar por ela.

2.3 Transporte Publico como Instrumento de Inclusdo e Exclusdo Urbana: Reflexdes
sobre os contrastes na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro

A geografia da cidade do Rio de Janeiro, do ponto de vista geomorfoldgico, € circundada
por trés grandes macicos — Macico da Tijuca, da Pedra Branca e do Gericind. E dividida em
33 Regides Administrativas (RAS), que se distribuem por quatro zonas: Sul, Oeste, Central e
Norte, possuindo cerca de 165 bairros. Com uma populacéo de cerca de 6.211.223 habitantes
distribuida de forma desigual pelo espaco, a Zona Oeste se concretiza como a mais populosa
com cerca de 2,9 milhdes de habitantes e, em seguida, a Zona Norte que tem cerca de 2,4
milhdes de habitantes. (Data Rio, 2024).

Uma parcela significativa da populagdo dessas zonas, assim como da Baixada
Fluminense — composta hoje por 13 municipios onde vivem mais de 3,5 milhdes de habitantes
—realiza, em virtude do processo de urbanizacao, um grande movimento pendular entre as areas
periféricas e a zona central da cidade.

Esse fendbmeno evidencia de forma clara o desequilibrio estrutural entre as dindmicas
habitacionais e as condi¢des de mobilidade urbana. Nesse cendrio, o “tecido urbano” nio se
restringe necessariamente a morfologia (meio fisico), ele é também caracterizado como um
estilo de vida, propiciando a formacdo de inimeros conjuntos residenciais, de subdrbios e se
sobrepde a padrdes antecessores.

Segundo levantamentos feitos pela empresa de mobilidade urbana, com foco no uso dos
aplicativos, Moovit , a cidade do Rio de Janeiro foi classificada como a quarta pior cidade do
mundo em tempo médio gasto na mobilidade urbana e em primeiro lugar no pais em 20222,
As grandes regides metropolitanas do pais enfrentam desafios significativos relacionados a
ineficiéncia do transporte publico, tarifas abusivas, auséncia de um planejamento integrado e o
percurso de longos trajetos.

O transporte, a moradia e o trabalho ocupam uma posi¢do central na garantia da
dignidade humana. A limitacdo no exercicio pleno da cidadania est4, em grande medida,
associada as posicGes sociais que os individuos ocupam e as dinamicas do processo de
urbanizacgéo sob a logica capitalista. Surge, entdo, uma reflexdo fundamental: quem possui, de
fato, o direito de vivenciar a cidade em sua plenitude no cotidiano? E quais sdo as razdes que
explicam as disparidades existentes nesse contexto?

O transporte publico desempenha um papel crucial no ambito do direito a cidade. Ao
abordar o direito de ir e vir, nos deparamos com uma série de problematicas, como a
inacessibilidade de determinados espacos, a inadequacao dos horarios de circulagéo, a auséncia
de uma distribuicdo equitativa de oportunidades de trabalho, comércio e lazer, além do tempo
de deslocamento extremamente exaustivo.

2 Alves, Tatiana. Rio de Janeiro tem o 4° pior deslocamento urbano do mundo, diz Moovit. Radioagéncia, 25
de janeiro de 2023. Disponivel em: https://agenciabrasil.ebc.com.br/radioagencia-nacional/geral/audio/2023-
01/rio-de-janeiro-tem-0-40-pior-deslocamento-urbano-do-mundo-diz-moovit Acesso em 09 de maio de 2025.
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A mercantilizacdo do espaco urbano promove o isolamento e a segregagdo da vida
cotidiana, moldando-a de acordo com os interesses das classes dominantes. Nesse processo, 0s
trabalhadores sdo reduzidos a elementos funcionais dentro de uma ldgica orientada
exclusivamente para a maximizacao do lucro, o que resulta, de certa forma, em um estado de
alienacdo frente as forcas que exercem controle e dominio sobre esses espacos.

[...] Basta abrir os olhos para compreender a vida cotidiana daquele que corre da sua
moradia para estacdo proxima ou distante, para o metrd superlotado, para o escritorio
ou para a fabrica, para retomar a tarde 0 mesmo caminho e voltar para casa a fim de
recuperar as forcas para recomecar tudo no dia seguinte. O quadro dessa miséria
generalizada ndo poderia deixar de se fazer acompanhar pelo quadro de “satisfagdes”
que a dissimulam e que se tornam os meios de eludi-la e de evadir-se dela. (Lefebvre,
2001, p.118).

No Rio de Janeiro, os moradores gastam, em média, cinquenta e oito minutos em cada
deslocamento, evidenciando o colapso do sistema de transporte coletivo. O tempo prolongado
de viagem, a necessidade de mdltiplas baldeacGes e os altos custos diarios sdo problemas
constantemente enfrentados e relatados pelos usuérios.

Atualmente, o sistema de transporte publico urbano € composto por diversos modais,
como o metrd, BRT, 6nibus, VLT, trem entre outros. Ainda assim, a cidade continua fazendo
parte das piores metropoles com relacdo a mobilidade urbana. Historicamente, o transporte
ferroviario foi o primeiro transporte em massa do Rio de Janeiro e, aproximadamente dez anos
depois, tivemos a inauguracdo dos bondes puxados a burro que posteriormente passaram por
um processo de eletrificagdo. Ambos desempenharam um papel importante na dinamica de
estratificacdo social a partir do processo de urbanizacdo da cidade. Como vimos anteriormente,
o transporte ferroviario exerceu o papel de eixo segregador em funcdo da ocupacgdo das areas
mais afastadas do centro da cidade ocupando atualmente parte da zona norte e da Baixada
Fluminense.

O Metr6 do Rio de Janeiro foi inaugurado em 1979, a principio, ligando cinco pontos
préximos na cidade. As estacBes que possuiam maior movimentacdo se localizavam na zona
central. No ano seguinte, j& houve a primeira expansdo, e em 1984 ocorreu a inauguracdo da
linha 2. Atualmente, o metrd possui trés linhas, a Linha 1 — conhecida também como linha
laranja - (Figura 7) que percorre a cidade de norte a sul, indo da Estacdo General Osoério
(Ipanema) para a Estacdo Uruguai (Tijuca).
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Figura 7- Mapa da Linha 1 do Metr6 do Rio de Janeiro
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Fonte: Elaboragao propria.

A Linha 2 — conhecida como linha verde — (Figura 8) que atravessa desde a Estacdo de

Botafogo até a Pavuna, bairro da zona norte do Rio.
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Figura 8- Mapa da Linha 2 do Metrd do Rio de Janeiro
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E a Linha 4 — conhecida como linha amarela — (Figura 9) conecta o Jardim oceénico
(Barra da Tijuca) a zona sul até a Estacdo General Osorio (Ipanema) e € a mais recente.

A linha 4 seria basicamente uma espécie de continuagdo da Linha 1 (Figura 9). Além
disso, a Estacdo da Gavea se encontra em construcdo desde do ano de 2013, enfrentando
sucessivos atrasos e paralisacfes. O metrd Rio possui atualmente 41 estacOes e cerca de 57
quildmetros de extensao, distribuidas por trés linhas (1, 2 e 4), com um movimento médio de
aproximadamente 660 mil passageiros em dias Uteis.?®

% Metré do Rio de Janeiro. Disponivel em:
https://www.wikiwand.com/pt/articles/Metr%C3%B4 do Rio de Janeiro Acesso em 10 de maio de 2025.
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Figura 9- Mapa da Linha 4 do Metr6 do Rio de Janeiro

Linha 4 do Metro do Rio de Janeiro
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Fonte: Elaboragao propria.

H& também um projeto de construcdo da Linha 3, que visa ligar a Praca Quinze a Sao
Gongcalo, além de contar com um novo trecho ligando o Jardim Oceanico, a Barra e 0 Recreio
dos Bandeirantes, entretanto, a antiga licitacdo foi anulada por suspeita de irregularidades.

O metr6 se consolidou como um dos melhores transportes urbanos da Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro, principalmente em fungéo do acesso facilitado aos principais
pontos turisticos como as praias do Leblon, Ipanema e Copacabana, além da possibilidade de
acesso mesmo que de forma integrada ao Cristo Redentor, Pdo de AgUcar, entre outros (Figura
10). A visibilidade dada ao sistema metroviario nitidamente esta ligada aos pontos e bairros
mais enriquecidos da cidade. Dificilmente encontram-se atividades informais nas estagdes
devido a intensa fiscalizacdo e repressdao, os vendedores estdo suscetiveis a perder as suas
mercadorias e serem apreendidos.
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Figura 10 - Mapa do Metr6 do Rio de Janeiro

Metrd do Rio de Janeiro (Linhas 1, 2 e 4)
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Esse contexto evidencia o contraste marcante nas dindmicas de mobilidade urbana.
Apesar das vantagens oferecidas pelo metrd, a maioria da populagdo, que necessita se deslocar
das areas periféricas para os centros urbanos, enfrenta condi¢cdes precérias, sobretudo nos
horarios de pico. A superlotacdo do sistema transforma a experiéncia de deslocamento em um
verdadeiro desafio. A quantidade de usuérios excede consideravelmente a capacidade dos trens
disponiveis, gerando situacdes de extremo desconforto e inseguranca.

O embarque no metrd a partir das 15h30 ou 16h, por exemplo, pode ser descrito como
uma atividade fatigante, com individuos correndo, empurrando uns aos outros e expostos ao
constante risco de acidentes, como quedas ou pisoteamentos. Essas condi¢fes sdo agravadas
pela necessidade de retornar ao lar apds longas jornadas de trabalho. E importante destacar que
essas dificuldades ocorrem mesmo no contexto do transporte que, dentro da realidade carioca,
é considerado o "menos pior" em termos de eficiéncia e funcionalidade.

O transporte publico na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, embora seja
teoricamente um instrumento de incluséo, representa um espelho das contradi¢fes urbanas da
cidade. Enquanto o metrd, eficiente e moderno, serve as areas nobres, turisticas, além de parte
da periferia, a Baixada Fluminense enfrenta sistemas precarios, tarifas abusivas e jornadas
exaustivas de deslocamento. Essa dinamica ndo apenas reproduz a segregacao socioespacial
historica, mas também consolida a mobilidade como um privilégio de classe, negando o direito
a cidade para grande parte da populacao.

A superlotacdo, os trajetos intermindveis e a falta de integracdo entre modais expéem a
faléncia de um modelo de planejamento urbano subordinado a légica do lucro e a
mercantilizacdo do espaco. Para romper esse ciclo, é urgente repensar a mobilidade como um
eixo central da justica social, garantindo acesso equitativo, eficiéncia e dignidade no
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deslocamento diario. Afinal, uma cidade verdadeiramente democratica so existir4 quando o ir
e vir deixar de ser um fardo para os trabalhadores e se tornar, de fato, um direito universal.

CAPITULO 1II: ENTRE VAGOES E ESTACOES: UM ESTUDO SOBRE O
TRABALHO AMBULANTE NAS ESTAGOES DO MARACANA E MADUREIRA

3.1 Nos Trilhos da Metropole: A Supervia como Espaco de Circulagdo e Sobrevivéncia

O Rio de Janeiro, reconhecido mundialmente por suas paisagens deslumbrantes e
atracdes turisticas iconicas, abriga atualmente cerca de 6,2 milhdes de habitantes. A cidade, que
sediou grandes eventos como a Copa do Mundo e as Olimpiadas, revela em sua estrutura urbana
as marcas profundas de uma historica segregacao socioespacial, que persiste mesmo diante de
sua importancia econémica e beleza natural.

Apesar de possuir o segundo maior Produto Interno Bruto (PIB) do pais e um indice de
Desenvolvimento Humano (IDH) de 0,762 - considerado relativamente alto -, a cidade enfrenta
graves desafios (IBGE, 2025). Além dos problemas relacionados a desigualdade social e
econdmica, evidenciados pela distribuicdo desigual dos servigos basicos e pela concentracéo de
renda, a precariedade dos sistemas de transporte publico afeta diretamente a mobilidade urbana
e aprofunda as disparidades locais. A combinacdo desses fatores, somada aos problemas de
violéncia urbana, compromete significativamente a qualidade de vida na metrépole.

O transporte publico desempenha um papel essencial nesse cenario, pois, como modal
coletivo, possui a capacidade de atender uma grande parcela da populacdo. A proposta do
transporte publico, a principio, seria otimizar os deslocamentos e a mobilidade urbana, mas,
como ja discutido, seu desenvolvimento historicamente seguiu uma ldgica mercantilista,
priorizando o lucro em vez da eficiéncia e do planejamento urbano.

No Brasil, garantir um transporte publico de qualidade — especialmente o ferroviario —
tem se mostrado um desafio complexo. Conforme abordado anteriormente, os problemas desse
sistema so se agravam, sem politicas efetivas para melhorar a mobilidade da populacdo. Além
das deficiéncias estruturais, o Rio de Janeiro ainda enfrenta as consequéncias de escandalos,
corrupcao e gestbes ineficientes que marcaram sua rede de transportes.

Na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (RMRJ), o transporte publico enfrenta
desafios ainda maiores devido ao intenso fluxo diario de passageiros. A Supervia, responsavel
pelo transporte ferroviario, move em média 320 mil pessoas por dia, mas, em meio a uma crise
financeira declarada pela propria empresa, a populacdo se vé obrigada a lidar com trens
deteriorados, lotacdo excessiva e frequentes atrasos.

Segundo o relatério anual da Supervia sobre a demanda média mensal de passageiros
por estagdo (2025), os municipios e estacfes que possuem maior movimento sdo: o0 Rio de
Janeiro, com as estagcOes de Deodoro e Madureira, registrando cerca de 147.469 passageiros em
média; seguido por Nova Iguagu, no ramal Japeri, com cerca de 65.289 passageiros; e Duque
de Caxias, no ramal Saracuruna, que também apresenta média de 65.289 passageiros, com
destaque para o fluxo intenso na estacdo Gramacho. Ja Sdo Jodo de Meriti, no ramal Belford
Roxo, registra cerca de 8.424 passageiros em média, enquanto Queimados, no ramal Japeri,
registra cerca de 9.563 passageiros mensais.

Os dados da Supervia revelam uma realidade incontestavel: os trens séo a espinha dorsal
da mobilidade para milhares de trabalhadores da Baixada Fluminense e suburbios do Rio.
Diariamente, esses ramais funcionam como corredores vitais, conectando as periferias ao centro
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da cidade, onde estdo concentrados empregos, servi¢cos e oportunidades. No entanto, essa
dependéncia massiva do sistema ferroviario esbarra em problemas estruturais graves.

O Ramal Saracuruna, por exemplo, opera com trens ultrapassados - quase metade da
frota tem mais de 30 anos de uso. A situacdo se agrava no trecho entre Saracuruna e
Guapimirim, onde os trens ainda funcionam a base de diesel (Figura 11), um verdadeiro
exemplo de reliquia obsoleta em pleno século XX1.?” Essa realidade expde as contradicdes do
transporte na metropole: enquanto o trem é essencial para a populagdo periférica, segue sendo
tratado como servico secundario. A falta de investimentos adequados perpetua um sistema que,
apesar de vital, opera no limite — quando ndo abaixo — do aceitavel.

Além disso, a Supervia tenta romantizar esse trecho apresentando o percurso como uma
suposta “viagem no tempo”, uma tentativa hipocrita de transformar a precarizagdo e o descaso
em atracdo turistica. Enquanto Supervia tenta glamourizar os trens obsoletos, a populacédo é
obrigada a conviver com um servico deficiente, desconfortdvel e com grandes riscos
operacionais.

Figura 11: Trem a diesel

Fonte: Nunes, Marcos. Série ‘o trem atrasou’: Viagem de mais de duas horas para chegar ao Centro do
Rio. Jornal Extra, 02 de dezembro de 2015. Disponivel em: https://extra.globo.com/noticias/rio/serie-trem-
atrasou-viagem-de-mais-de-duas-horas-para-chegar-ao-centro-do-rio-18195288.html

Esse cenario ndo funciona apenas como via de deslocamento, mas também como um
ambiente dindmico de trocas econdmicas, sociais e culturais. Dentro desse contexto, a Supervia
vai alem de um simples sistema de transporte criado para ligar lugares — seus trens, vagoes,
plataformas e estacdes transformam-se em espacos pulsantes de circulacdo de mercadorias e de
pessoas que buscam garantir sua subsisténcia por meio do trabalho por conta propria.

A superlotacdo nos vagodes e plataformas, o longo tempo dispendido na circulagdo e a
baixa remuneracéo criam condicdes ideais para a reproducdo da forca de trabalho precarizada
dentro do sistema ferroviario. Essa dindmica impulsiona tanto trabalhadores informais quanto

21 «“Q percurso até Vila Inhomirim ¢ realizado por um trem de bitola a diesel, conhecido como “maria-
fumaca” e é um convite para uma viagem no tempo”, Supervia Trens Urbanos. Disponivel em:
https://www.supervia.com.br/sua-viagem-e-servicos/conheca-as-estacoes/vila-inhomirim/ Acesso em:
30/10/2024.
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alguns formalizados — como os autorizados pelo comércio ambulante legal — a se moverem
conforme o fluxo pendular, vendendo seus produtos. “O comércio ambulante, no entanto, é
fator de interferéncia tdo constante nos contextos urbanos, que se torna essencial na formagéo
dos espagos observados.” (Costa, 1989, p.24).

O comeércio ambulante na Supervia é caracterizado pela diversidade de produtos
comercializados — que abrangem desde artigos alimenticios até bens manufaturados (tais como
eletronicos, vestuario, cosméticos e artigos esportivos). A performance no ato de vender assume
papel central nesse contexto. Os vendedores desenvolvem estratégias padronizadas, nas quais
a entonacdo elevada e o ritmo acelerado visam captar a atencdo dos passageiros. Essa
comunicacdo persuasiva € complementada pela portabilidade dos produtos — muitos
transportados em mochilas ou bandejas —, 0 que permite o rapido deslocamento entre vagodes e
a adaptacdo as condicdes do espaco.

A informalidade se impde como uma realidade inevitavel para muitos trabalhadores,
sobretudo apds os impactos da pandemia. Em 2024, enquanto a taxa de informalidade no
municipio do Rio de Janeiro alcangou 33,7%, a média nacional foi ainda mais expressiva,
atingindo 39,1%°28. No primeiro trimestre de 2025, cerca de 25 milhdes e 902 mil trabalhadores
atuavam por conta propria®. O processo de regularizagdo dos ambulantes segue em ritmo lento,
mantendo milhares de pessoas a margem da formalidade e da protecdo social. A mesma
ineficiéncia estrutural que torna o sistema ferroviario da Supervia alvo constante de criticas é
também o que sustenta uma rede paralela de sobrevivéncia. Em estacdes como Madureira e
Maracand, onde circulam, respectivamente, em média, cerca de 4.444 e 2.102 passageiros por
dia — a presenca do comércio informal se configura como um verdadeiro mecanismo de
resisténcia diante da exclusdo econémica, ocupando 0s vazios deixados pela auséncia de
politicas publicas eficazes.

A escolha das estacfes do Maracand e de Madureira como objetos de analise desta
pesquisa se deve a multiplos fatores, entre eles suas particularidades socioecondmicas, 0
movimento de passageiros e ambulantes, bem como as diferencas espaciais entre as duas
localidades. Ambas as estacOes apresentam grande fluxo de passageiros diariamente, o que de
certa forma potencializa as dindmicas socias e econémicas nesses espacos.

A estacdo do Maracana (Figura 12), localizada na zona norte do Rio de Janeiro, é uma
area de grande visibilidade na cidade. E proxima a grandes equipamentos urbanos, como o
estadio do Maracana e a Universidade do Estado do Rio de Janeiro (UERJ), com picos
significativos em dias de jogos, shows e atividades académicas. Além do mais, ela é ponto de
integracdo entre a linha 2 do Metrd Rio e a Supervia, além de conectar cinco ramais: Deodoro,
Santa Cruz, Japeri, Belford Roxo e Saracuruna. Esse contexto confere a esta¢do, uma dinamica
que combina o fluxo cotidiano de trabalhadores com eventos pontuais de grande concentragao
de publico.

28 Mercado de trabalho aquecido no Rio: em trés anos, 522 mil pessoas conseguiram emprego formal ou
informal. PREFEITURA RIO, 19 de junho de 2024. Disponivel em: https://prefeitura.rio/cidade/mercado-de-
trabalho-aquecido-no-rio-em-tres-anos-522-mil-pessoas-conseguiram-emprego-formal-ou-
informal/#:~:text=J%C3%A1%20a%20taxa%20de%20informalidade,39%2C1%25%20n0%20Brasil.&text=De
%20acordo%20com%200%201BGE,de%20trabalh0%20s%C3%A30%20consideradas%20vulner%C3%Alveis
Acesso em: 12 de maio de 2025.

2 PNAD Continua, trimestre movel: jan-fev-mar/2025. IBGE, abril de 2025. Disponivel em: Quadro Sintético
- jan-fev-mar_2025.xIsx. Acesso em 30/05/2025.
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Figura 12: Estacdo Maracana
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Fonte: Elaboragdo propria.

J& a estagdo de Madureira (Figura 13) — também localizada na Zona Norte do Rio de
Janeiro e conhecida como capital do suburbio e berco do samba, se destaca por estar situada em
um dos bairros mais populosos e culturalmente marcantes da Zona Norte da cidade. Além do
mais, Madureira € um importante polo comercial e de circulagdo de pessoas. O bairro funciona
como um centro de abastecimento popular para diversas areas da cidade e da Baixada
Fluminense, o que amplia o papel da estagdo como um espago estratégico para 0 comércio
ambulante.

A estacdo serve como ponto de integracdo para moradores de diversos bairros como
Cascadura e Oswaldo Cruz. Em Madureira, existem duas estagcdes principais: a Estacdo do
Mercaddo de Madureira — que perpassa o ramal de Belford Roxo, localizada em um grande polo
comercial com grande variedade de lojas e barracas, e a Estacdo de Madureira — que perpassa
0s ramais de Japeri, Santa Cruz e Deodoro. Ademais, a estacdo do Mercadao de Madureira no
ramal de Belford Roxo, € um dos poucos trechos que conseguimos ver os trens de carga geral
— trens que carregam contéineres, materiais siderdrgicos, cimento, bauxita, produtos agricolas,
carvao e minério de ferro — da MRS logistica circulando com os trens da Supervia.

43



Figura 13: Mapa da Supervia - EstacGes de Madureira.

Estacoes da Supervia no Bairro de Madureira
g . N AN - F S <3

N~

e

TS
_%ﬁ*ﬂ.‘ il

Legenda
@ Estacdo Mercaddo de Madureira

@ Ramal Belford Roxo

@ Estacdo Madureira

@ Ramal Santa Cruz

mmm== Ramal Deodoro

B e Ramal Japeri

T
43 43

Fonte: Elaboragao propria.

Ambas as estacdes possuem caracteristicas que enfatizam essas estruturas como espagos
estratégicos, ndo s6 no sentido do deslocamento de pessoas, mas também no das dinamicas
comerciais que se formam ao redor e ao longo do transporte ferroviario. Além de serem espacos,
as plataformas se tornam palco de préaticas de sobrevivéncia para o comércio ambulante, que
revelam contradic¢Ges entre a informalidade, vulnerabilidade e resisténcia.

A andlise dessas duas estacOes permite explorar como o comércio ambulante se adapta
a diferentes cenarios urbanos: o Maracand, mais ligado a eventos e a integragdo com as zonas
centrais da cidade, e Madureira, profundamente conectado ao cotidiano da economia popular.
Essa comparacdo ajuda a compreender como 0S espacos pertencentes a Supervia se
transformaram em sinénimos de dominios territoriais, onde os ambulantes desenvolvem taticas
para lidar com a precariedade e a falta de politicas publicas que os incluam de forma efetiva no
mercado de trabalho.

3.2 Vendedores Ambulantes: Reflexdes sobre as condigdes e dinamicas do trabalho nos
Ramais de Madureira e Maracana

Partindo do entendimento de que a Supervia ndo funciona apenas como um espago de
circulacdo, mas também como espaco de sobrevivéncia, o objetivo é aprofundar a analise sobre
as condicdes do trabalho ambulante em duas estac6es de grande relevancia na malha ferroviaria
da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro: Madureira e Maracand. Para compreender essas

44



realidades, foram realizadas vinte entrevistas com os trabalhadores ambulantes, sendo dez na
estacdo de Madureira e dez na estacdo do Maracana.

O uso de questionarios e entrevistas permitiu entender tanto os aspectos ligados ao
tempo de atuacdo, tipo de mercadoria comercializada e rendimento mensal, quanto percepgdes
mais subjetivas sobre o trabalho, como questdes atreladas ao pertencimento, estratégias e
insegurancas.

As entrevistas realizadas com os trabalhadores ambulantes da estacdo de Madureira
revelam um perfil predominantemente masculino, com idades variando entre 21 e 46 anos.
Dentre os dez entrevistados, apenas duas eram mulheres. Muitos entrevistados ja haviam
trabalhado em empregos com carteira assinada, seja em farmacias, lojas ou hospitais, antes de
fazerem parte do comércio ambulante. Além disso, enquanto parte dos entrevistados atua em
ramais especificos, outros atuam em diversas estacdes. Atualmente, o trabalho ambulante se
tornou uma atividade recorrente e incorporada a trajetoria profissional, ndo necessariamente
emergencial ou apenas vinculada a crise sanitaria recente.

Quanto ao nivel de escolaridade, nota-se uma variagdao entre ensino fundamental II
incompleto, ensino médio (tanto incompleto quanto completo) e até mesmo cursos de
especializacdo. O vendedor Jean*°, que comercializava lampadas LED com som, compartilhou
sua experiéncia: “Meu pai foi cameld por mais de 40 anos. Terminei o ensino médio, fiz curso
técnico em contabilidade e quatro cursos de informatica. Ja trabalhei em onze empresas e
atualmente atuo como MEL.”

Os ambulantes apontaram algumas vantagens em comercializar nos trens, a escolha por
Madureira € justificada pelo alto fluxo de passageiros ao longo do dia, o que, de cerca forma,
amplia as possiblidades de venda. A proximidade dos polos comerciais como o Mercadédo de
Madureira e 0s depositos, sdo fatores determinantes para a atuacdo dos comerciantes.
Entretanto, a aquisi¢do de mercadorias nem sempre se limita a esses locais. Como alternativa,
muitos ambulantes recorrem a pontos de comércio com precos mais acessiveis, ainda que de
procedéncia questionavel, como ocorre no Complexo do Chapadao, em Costa Barros.

Outros motivos que levam os comerciantes a trabalhar na estacdo de Madureira incluem:
a oportunidade de ganhar espaco na estag¢do, 0 costume e o convivio com outros vendedores, 0
grande fluxo de pessoas, a maior seguranca em compara¢do ao comércio nas ruas € a liberdade
— seja para andar sem camisa, beber cerveja ou até mesmo fazer churrasco nas plataformas. O
ar condicionado também foi citado como um atrativo, especialmente devido ao calor intenso do
Rio de Janeiro. Nesse contexto, os ambulantes também apontaram a ocorréncia de alguns
clientes fixos.

As condicOes de trabalho sdo marcadas pela instabilidade, tanto pela fiscalizacdo da
Supervia, mas principalmente pela concorréncia acirrada com outros ambulantes. Muitos
relatam que existem “acordos” que regulam a ocupagdo dos trens e das plataformas, com regras
como a “ordem de chegada”, e divisdo dos pontos entre 0s proprios ambulantes e a
comercializacdo de produtos. Nessa conjuntura, o vendedor conhecido como Pai Branco, nos
deu seu relato sobre os obstaculos para comercializagao nos trens:

“Trabalho nos trens desde a época da Flumitrens. Antigamente, a fiscalizag&o era mais
pesada e repressiva — quando pegavam um cameld, levavam toda a mercadoria, € 0
vendedor saia no prejuizo. Hoje em dia, para alguns o problema é a concorréncia entre
0s proprios vendedores ambulantes.”

Os produtos comercializados sdo variados, com destaque para produtos alimenticios,
doces e bebidas, adquiridos principalmente em mercaddes populares, localizados em bairros

30 As entrevistas foram realizadas em 09 de janeiro de 2024. Os vendedores autorizaram o uso de seus nomes;
entretanto, utilizei apenas o primeiro nome.
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como Madureira e centro da cidade. A forma de pagamento mais aceita no momento é dinheiro
e 0 PIX, o que demonstra a adaptacéo dos trabalhadores as novas formas de transacao digital.

Quando nos indagamos sobre o investimento inicial para comercializar, os ambulantes
relataram diversas fontes: alguns venderam seus préprios celulares, outros pegaram
empréstimos, ha quem tenha comegado vendendo comida fora dos trens, e houve até quem
admitiu ter feito parte do trafico de drogas.

Embora alguns relatem possuir margens de lucro que dobram o valor investido, grande
parte cita valores baixos ou incertos, que variam entre R$ 100 e R$ 500 por semana, dependendo
basicamente do tipo de produto comercializado e, principalmente, do fluxo de passageiros na
Supervia. Muitos relatam que o lucro é suficiente apenas para cobrir os custos das mercadorias,
0 que enfatiza a precariedade e a vulnerabilidade dessa atividade. Alguns entrevistados
destacam ainda o sentimento de pertencimento ao espaco, afirmando que se sentem parte da
dindmica da estacéo por estarem ali por muitos anos, o que, de certa forma, revela uma relagéo
de territorialidade e identidade com o espaco ferroviario.

Além da estacdo de Madureira, as entrevistas realizadas com os vendedores ambulantes
na estacdo do Maracand permitem identificar outras dindmicas e desafios relacionado ao
comércio informal. Embora compartilhem inimeras caracteristicas em comum, como a
precariedade e a informalidade em grande parte, os relatos coletados no Maracana revelam
dindmicas préprias, marcadas sobretudo pela ligacdo com grandes eventos e a proximidade com
as zonas centrais da cidade.

Atraveés das entrevistas realizadas na estacdo do Maracand e da percepcdo pautada na
observacao, percebe-se um perfil predominantemente masculino, com idades que variam dos
20 aos 61 anos. Dentre os dez entrevistados, somente duas pessoas eram mulheres. Embora o
comércio ambulante ao longo da Supervia seja predominantemente masculino, observa-se a
atuacdo de mulheres em diversos pontos da cidade. No mercado formal, elas possuem menor
representatividade®! e geralmente ocupam postos informais, seja por falta de acesso ao mercado
de trabalho, pela sobrecarga do trabalho doméstico ou por questdes relacionadas a maternidade.

No contexto dos trens, observa-se uma diviséo sexual do trabalho desigual: as mulheres
costumam comercializar produtos de origem caseira, como bolos, doces e sanduiches. Embora
ndo seja uma regra absoluta, percebemos por meio da observacao que esses itens caseiros sao
mais frequentes entre as vendedoras.

Conforme as entrevistas, percebemos que as mulheres sdo minoria nesses espacos. Na
monografia, de um total de 32 entrevistados, apenas trés eram mulheres — e entre elas uma era
crianga —, 0 que corresponde a cerca de 9,4% de participacdo feminina. Ja na dissertacdo, entre
os 20 entrevistados, quatro eram mulheres, evidenciando aproximadamente 20% de atuacédo
feminina nos trens. Considerando o conjunto de 52 entrevistas, sete participantes eram
mulheres, 0 que equivale a aproximadamente 13,5% da atuacdo feminina nos trens ao longo
das pesquisas.

A vendedora Simone, por meio das perguntas, apontou como é a experiéncia de
trabalhar como ambulante nos trens, destacando os desafios de ser mulher em um ambiente
predominantemente masculino e marcado por situagdes de inseguranca. Atuando na venda de
doces e balas, Simone relatou que o assédio faz parte das suas vivéncias, visto que ela percorre
0s trens em busca da sua subsisténcia.

Quanto ao nivel de instrucdo, ocorre uma variacdo que abrange desde o ensino
fundamental Il incompleto ao ensino médio completo. De dez entrevistados, quatro concluiram

31 Mulheres pretas ou pardas gastam mais tempo em tarefas domésticas, par de marco de ticipam menos do
mercado de trabalho e sd@o mais afetadas pela pobreza, Agéncia de noticias IBGE, 08 de margo de 2024.
Disponivel em: https://agenciadenoticias.ibge.gov.br/agencia-noticias/2012-agencia-de-noticias/noticias/39358-
mulheres-pretas-ou-pardas-gastam-mais-tempo-em-tarefas-domesticas-participam-menos-do-mercado-de-
trabalho-e-sao-mais-afetadas-pela-pobreza Acesso em: 20/05/2025.
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0 ensino médio. Todos os entrevistados afirmaram possuir o trabalho ambulante como Unica ou
principal fonte de renda. Alguns relatam que passaram por outras experiéncias profissionais,
como em indudstrias, comércio, aeroportos e servi¢os gerais, mas migraram para o trabalho
ambulante em busca de maior autonomia ou como alternativa a falta de emprego formal.

Quando nos referimos as vantagens de trabalhar nos trens, alguns apontaram a liberdade
de estar na rua, o dinheiro que aparece todos os dias mediante o trabalho, outros mencionaram
se sentir mais a vontade nos trens, além de poder estabelecer suas proprias regras. Além disso,
a proximidade com a Central do Brasil e 0 Maracana facilita a comercializacdo, ja que muitos
passam por esses locais. H&4 uma presenca significativa de ambulantes que atuam de forma fixa
nas plataformas, evidenciando que, nesse contexto, a “antiguidade é posto”.

Grande parte dos trabalhadores sai de bairros da Zona Norte e da Baixada Fluminense,
como Duque de Caxias, Queimados e Nova Iguacu. O deslocamento até o Maracana é pontual
e estratégico, tendo em vista os dias de grande fluxo de torcedores, estudantes e até mesmo
turistas. Nesse contexto, a comercializacdo € baseada na forte presenca de alimentos e bebidas,
incluindo agua, suco, doces e salgados. Alguns também comercializam roupas, meias, jogo de
cama, entre outros.

Com relacdo ao lucro, alguns vendedores apontam lucrar basicamente o dobro e possuir
uma variacdo de R$ 70 a R$ 2.000, dependendo do evento, o que torna a renda incerta e
irregular. Outros vendedores enfatizam que néo existe lucro e que “matam um ledo por dia”.
As formas de pagamento variam entre PIX, dinheiro e cartdo e até o “vale ideia”, ou seja, vender
fiado, o que demonstra de certa forma, a presenca de clientes fi€is no dia a dia dos ambulantes.
Sobre possiveis investimentos iniciais, os vendedores comegaram comercializando produtos de
baixo custo, como bananada, chocolate, balas entre outros. Além disso, um dos ambulantes
destacou que a forca de vontade foi seu principal “investimento inicial”.

Quanto aos obstéculos, os vendedores relataram que, antigamente, havia fiscalizagdo e
repressao, mas atualmente isso dificilmente ocorre. Alguns afirmaram né&o enfrentar nenhum
empecilho para comercializar, enquanto outros mencionaram certa implicancia com novatos no
ramo e importunacdo devido a competitividade. Nesse contexto, a venda fora dos trens é
prejudicada pela fiscalizacdo, principalmente em dias de jogos.

O comércio ambulante nas estacfes de Madureira e do Maracana elucida os elementos
discutidos sobre 0 mundo do trabalho ao longo da pesquisa. O espaco da estacdo, longe de ser
apenas um local de passagem, se configura como territorio de sobrevivéncia, sociabilidade e
producdo econémica inserido no contexto dos dois circuitos da economia urbana. Apesar de o
trabalho ambulante se concretizar predominantemente como parte do circuito inferior da
economia, seja pelas atividades de baixo capital ou pelas condi¢cBes de trabalho — mal
remuneradas, instaveis ou até mesmo de carater temporario — os vendedores ambulantes
comercializam mercadorias vinculadas ao circuito superior da economia, como alimentos
industrializados, bebidas, produtos eletronicos, entre outros.

“O comércio ambulante se manifesta de inUmeras maneiras: repassa mercadorias
refugadas das industrias ou fabricadas em oficinas de “fundo de quintal”, oferece
artigos produzidos artesanalmente ou simplesmente constitui uma rede de distribuicéo
de produtos industrializados.” (Costa, 1989, p.28).

A integracdo entre os dois circuitos, como pontuado por Milton Santos (2008), revela
que o circuito superior, nesse contexto, emprega méo de obra mais precarizada, o que de fato
evidencia uma permissao velada a comercializacéo por fontes ndo oficiais. A presenca massiva
desses trabalhadores nos trens e nas plataformas ndo se configura como uma mera alternativa
em tempos de crise, mas como uma resposta estrutural a um mercado de trabalho marcado pela
flexibilizac&o, pela negagéo de direitos e pela informalizagdo como regra.
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Os vendedores, que ocupam o circuito inferior da economia, sdo fundamentais para o
consumo da populacdo que utiliza diariamente o transporte ferroviario, pois, por meio de seu
trabalho precarizado, viabilizam a circulagdo de mercadorias do circuito superior para essas
camadas populares.

Ao analisar as praticas dos ambulantes em relacdo as transformac@es do capitalismo
contemporaneo, é nitido que o comércio ambulante materializa os efeitos da reestruturagdo
produtiva e da financeirizagdo da economia, que geram um contingente de trabalhadores
considerados “supérfluos” pela atual logica do capital. As mutacfes do mundo do trabalho
consolidam novas formas de inser¢do econdmica que se desvinculam de formas tradicionais de
emprego, evidenciando uma remodelacdo do tecido social e dos espacgos urbanos, criando
territdrios de precariedade vivenciados principalmente por um publico mais jovem.

“Sabe-se que sobre 0s mais jovens recai todo o peso do desemprego e do trabalho
precario. Em torno de suas figuras entrecruzam-se os fios de um mundo social que se
vem desenhando nas dobras do “mundo fordista” em dissolugdo (cf. Beaud e Pialoux,
2003). Justamente por isso sdo as novas geracGes as que abrem uma senda para
compreender as mutacdes do trabalho e de seus significados.” (Telles, 2006, p.176).

A precarizacdo ndo é apenas uma condicdo econdmica, mas também um fenémeno
politico que afeta sobretudo os trabalhadores periféricos e racializados. O surgimento do
precariado enquanto classe trabalhadora, se encontra inserido em condi¢BGes degradantes de
trabalho fruto das novas condi¢cdes de producdo da forca de trabalho. O Estado, que
anteriormente exercia um papel central na regulacdo das relacbes de trabalho, passa a operar
sob uma ldgica de austeridade. A difusdo de uma ideologia empreendedora tenta mascarar a
precarizacdo com argumentos de liberdade e autonomia, ou seja, a responsabilidade pelo
fracasso ou pelo sucesso do individuo na sociedade ndo recai mais sobre o Estado.

Em suma, as realidades observadas nas estacdes de Madureira e do Maracand revelam
que o trabalho ambulante é muito mais do que uma estratégia individual para a sobrevivéncia,
se trata basicamente de uma pratica social enraizada na auséncia do Estado e nas transformacdes
estruturais do mundo do trabalho. A criacdo de formas préprias de organizacdo e resisténcia,
representa uma expressao concreta do precariado que se vé em um processo de fragmentacédo
da vida e da vivéncia nos espagos urbanos.

3.3 Dinamicas Distintas: Contrastes e similaridades entre a estacdo de Madureira e
Maracana

A partir das entrevistas realizadas e do trabalho de campo, foi possivel identificar que,
embora o trabalho ambulante nas estacbes de Madureira e do Maracand compartilhe
caracteristicas estruturais comuns — como a informalidade e a precariza¢do — cada espacgo se
configura por algumas dindmicas particulares, fruto dos aspectos espaciais, sociais e
econdmicos.

A comparacdo entre as duas dinamicas enfatiza que o trabalho ambulante mesmo que
seja inserido em regimes semelhantes de comercializagdo e inseguranga, apresenta
particularidades importantes no que se refere a organizacdo, ao perfil dos trabalhadores, as
estratégias de comercializacdo e a percepcao sobre as vantagens e desafios no processo de venda
de mercadorias. Nesse contexto, apesar das realidades serem interligadas, elas expressam
territorialidades distintas.

Na estacdo de Madureira, o perfil dos ambulantes é caracterizado por trabalhadores
jovens e adultos como vimos anteriormente. J& na estacdo do Maracand, a idade tende a variar
um pouco mais evidenciando a atuacdo de pessoas idosas ao longo dos trilhos. Essa diferenca
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se da por inimeras condigdes, mas percebe-se que a estagdo do Maracand possui atividades um
pouco mais fixas nas plataformas do que na estacdo de Madureira.

Os pontos de venda fixos de comercializa¢do na estacdo do Maracana evidenciam que,
embora haja variagdo no movimento devido a jogos e atividades turisticas, a estacdo por
interligar os ramais da Supervia, mantém um fluxo constante de passageiros, consolidando
grande movimento frequentemente.

Quando nos referimos aos obstéculos e estratégias de comercializagdo nas estac¢des, fica
evidente que as formas de “fiscalizagdo” e intervencdo variam significativamente entre o
Maracana e Madureira. Na estagdo do Maracana, o préprio poder publico constantemente
intervém nas areas aos arredores da estacdo, devido a proximidade da zona central da cidade e
dos equipamentos urbanos. J& em Madureira, essa dindmica é diferente: a “fiscalizacdo” é
fortemente influenciada pelo pagamento de arrego — pagamento regular feito por ambulantes
principalmente fora da estacdo a grupos ilegais. Essa pratica revela uma estrutura paralela de
poder que regula o comércio na regido em funcao da auséncia do Estado.

Na questdo relacionada as vantagens e lucros de comercializar nas respectivas estacoes,
0s ambulantes de Madureira aproveitam basicamente o fluxo continuo para obter uma
previsibilidade de vendas e de faturamento. Em geral, as margens de lucro ainda que sejam
variaveis, permitem dobrar ou até mesmo triplicar o valor investido semanalmente. No
Maracana, o destaque vai para a possibilidade de alcancar um grande publico em eventos, com
relatos de que, em dias de jogos ou shows, a renda pode aumentar significativamente.
Entretanto, essa vantagem esta atrelada a uma maior imprevisibilidade do lucro, o que pode
gerar picos e flutuacdes significativas de faturamento para os ambulantes.

A dindmica de rendimentos observada na estacdo do Maracana evidencia caracteristicas
da precarizacdo do trabalho e da dependéncia direta de fatores imprevisiveis como, por
exemplo, os dias de jogos, de eventos académicos ou de lazer, que impactam de forma
significativa o volume de passageiros. Por outro lado, em Madureira, a previsibilidade do fluxo
cotidiano gerada pela intensa circulacdo de trabalhadores e estudantes, permite uma certa
“estabilidade” com clientes regulares criando vinculos locais, porém, expde as dinamicas de
coercdo e o controle territorial de grupos paralelos.

Quando redirecionamos o olhar para as mesmas dindmicas em espagos distintos como
na Central do Brasil e nas estacdes de metr6 na Zona Sul da cidade, essas diferencas ganham
contornos ainda mais evidentes. Na Central do Brasil, hd& uma grande concentracdo de
ambulantes dentro e fora da estacdo ferroviaria, um reflexo do intenso fluxo de pessoas que se
deslocam para éareas centrais da cidade. No entanto, essa movimentacdo é frequentemente
regulada por politicas mais rigidas de controle urbano, ja que a regido se encontra em uma area
valorizada e estratégica.

Ja nas estacbes da Zona Sul, especialmente aquelas situadas em bairros mais
prestigiados economicamente, a presenca do trabalho ambulante € significativamente menor e
se restringe, em geral, ao comércio de frutas, legumes e roupas, muitas vezes comercializadas
por imigrantes®?. Além do mais, as politicas de controle urbano sdo ainda mais rigorosas,
visando manter uma imagem de ordem e seguranca. Constantemente, os vendedores ambulantes
sdo abordados e até agredidos pela Guarda Municipal, que confisca suas mercadorias em nome
“ordem publica”.

Dessa forma, evidentemente, o trabalho ambulante se insere em praticas econdémicas
que permeiam a malha ferroviéria e se transforma em funcao das especificidades de cada espaco
urbano. As dindmicas de permanéncia, resisténcia e mobilidade sdo moldadas pelos fluxos de
circulacdo e pelas distintas formas de atuagdo — ou omissdo — do poder publico. Ao ocupar 0s
intersticios deixados pelo Estado e pela economia formal, os ambulantes ndo apenas garantem

32 Esta afirmac&o se baseia na vivencia direta e na observacéo de campo.
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a sua sobrevivéncia, mas também reconfiguram o espaco urbano, criando usos e significados
no espaco urbano que o poder publico recusa reconhecer.
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CONCLUSAO

A ascensdo do capitalismo e sua consolidacdo enquanto sistema hegemdonico sO se
tornou possivel em funcdo de um processo histérico de expropriag@es violentas e estruturantes,
que se reinventam em diferentes fases de acumulacéo. Desde a conhecida acumulacao primitiva
até a atual acumulacdo flexivel, esse sistema mantém a sua dindmica através da captura
permanente e mercantilizacdo da vida. Na periferia do sistema capitalista, esse processo assume
formas ainda mais brutais, visto que os paises vivem em funcéo dos interesses ditados em escala
global.

No Brasil, essa logica opera sobretudo por meio da precarizacdo das condicoes de vida
e de trabalho. A informalidade, longe de ser um fendémeno marginal ou “tradicional”, se insere
na prépria engrenagem do capitalismo contemporaneo. Enquanto os trabalhadores séo
excluidos das garantias formais de emprego, continuam indispensaveis a reproducao cotidiana
do sistema. Nesse contexto, o comércio ambulante, o “bico” e a subcontratacdo se tornam a
Unica saida para o sustento da vida. Além disso, o processo de urbanizagdo marcado pela
segregacdo socioespacial reforca as contradi¢des, tendo em vista que o direito a cidade néo se
torna sindnimo de acesso, e sim, reforga a cisdo entre 0s que podem acessar plenamente 0s
espacos urbanos e aqueles que sdo ignorados e condenados a viverem as margens da sociedade.

O transporte ferroviario, enquanto parte do objeto de pesquisa, se revela como parte
dessa l6gica que propaga diferenciacéo e exclusdo. Embora a Supervia ligue a zona central da
cidade com as zonas mais periféricas, ela também reproduz desigualdades, especialmente por
meio da presenca dos vendedores ambulantes. Os ambulantes, por sua vez, exemplificam a
contradigdo do mercado de trabalho no Brasil. Se, por um lado, seu labor é constantemente
precarizado, criminalizado e marginalizado, por outro, eles acabam integrando a dindmica de
reproducéo do capital.

A partir da perspectiva dos dois circuitos da economia urbana de Milton Santos,
percebe-se que, embora 0S ambulantes operem no circuito inferior — vendendo alimentos,
bebidas, roupas populares, eletrénicos de baixo custo — esses trabalhadores também viabilizam
o circuito superior, pois distribuem mercadorias produzidas pela industria formal. Portanto, ndo
se trata de um simples “residuo social”, mas de parte integrante de uma teia em que a economia
informal é tdo imprescindivel quanto a economia formal.

Ao observamos o trabalho ambulante nas estacGes do Maracand e de Madureira,
confirmamos que ele é mais do que uma resposta a escassez de empregos formais. Trata-se de
uma préatica que evidencia um sistema de trabalho em crise, enraizado nas politicas de
flexibilizagdo, terceirizagdo e “uberizag¢do”. A Reforma trabalhista de 2017, sob o dominio dos
ideais neoliberais, alterou significativamente as condi¢bes de trabalho, privilegiando
predominantemente as grandes corporagdes, em detrimento da estabilidade do mercado de
trabalho formal.

Enquanto os interesses do empresariado foram priorizados, as demandas da classe
trabalhadora — como o fim da escala 6x1 e a redugéo da jornada de 44 para 30 horas semanais
— foram completamente ignoradas. Sob o pretexto de modernizacao, a flexibilizacdo das leis
trabalhistas disseminou um discurso ilusério de que o empreendedorismo prosperaria pela
liberdade e autonomia.

A precariedade desses trabalhadores tambem reflete as mudangas mais amplas no
mercado de trabalho. Como apontam Guy Standing e Ruy Braga, o "precariado” é uma nova
classe social, definida pela inseguranca cronica e pela falta de protecédo estatal. No Brasil, essa
condicdo foi agravada pela reforma trabalhista de 2017 mencionada anteriormente e pelo
aprofundamento da logica da uberizagdo. Os relatos dos entrevistados deixam claro: para
muitos, o trabalho nos trens ndo é uma escolha, mas a Unica op¢do em um mercado cada vez
mais hostil.
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Além disso, é imprescindivel destacar o protagonismo do avancgo tecnoldgico que tem
desempenhado um papel fundamental na intensificacdo desses processos de exclusdo e
precarizagéo no capitalismo contemporaneo. A disseminacdo das tecnologias de informacéo e
comunicacgdo, ao mesmo tempo em que acelera os fluxos financeiros, amplia as desigualdades
sociais, forcando parcelas significativas da populacdo a aderir a modalidades laborais
emergentes. Além disso, a revolugdo microeletrénica despejou em massa trabalhadores das
linhas de producao, tornando inviavel a propria “mercadoria” for¢a de trabalho e denunciando
a légica brutal de descarte que caracteriza o capital contemporaneo.

Nesse contexto, o Estado frequentemente se posiciona a favor das grandes empresas e
se consolida como agente de repressdo das praticas de sobrevivéncia como o trabalho
ambulante. A atuacdo estatal se configura de forma seletiva, incentivando a circulacdo e o
consumo das elites, enquanto restringe, persegue e expulsa os camelés, o0 que,
consequentemente, estrutura uma cidade fragmentada.

As diferencas entre Maracand e Madureira ilustram, no terreno concreto, como as
estacOes refletem as distorgOes socioterritoriais. No Maracand, a proximidade com
equipamentos urbanos de grande visibilidade — estadio, UERJ, linha de metr6 — cria picos de
fluxo intenso, especialmente em dias de jogos ou eventos académicos, quando as margens de
lucro dos ambulantes podem duplicar ou triplicar. Contudo, essa vantagem advém de horarios
restritos e varia segundo a agenda de eventos, gerando vendas imprevisiveis e sujeitas a
repressdes mais rigidas.

Mais do que uma andlise sobre os ambulantes da Supervia e suas respectivas
caracteristicas, esta dissertacdo vislumbra relacionar as mudancas do mundo do trabalho, que
ocorre concomitantemente ao carater excludente do projeto de vida nas cidades, responsavel
por naturalizar as desigualdades e criminalizar as estratégias de sobrevivéncia.

Por fim, fica evidente que combater as desigualdades espaciais e laborais hoje exige,
antes de tudo, reconhecer o trabalho informal como elemento legitimo da dindmica das cidades.
Além disso, € fundamental o desenvolvimento de politicas publicas que assegurem dignidade,
protecdo e direito aos trabalhadores que, no vai e vem do cotidiano, mantém em movimento a
vitalidade e as engrenagens do espa¢o urbano.
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ANEXO - ENTREVISTAS

@

UFRRJ

QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
Percepcdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condigdes trabalhistas

Ramal: Madureira 0XJ Maracani ( )
I CARACTERI{STICAS DO TRABALHADOR: "w"‘]’;‘/

Idade: ( ) Menorque 18 (}<}Entre 18e30 ( )Entre 31e40 ( )Entre 41 e 50 ( ) Entre Sle 60 ( ) Mais de 60
Sexo: (') Feminino (<) Masculino

Bairro onde reside: ( Y

Local de nascimento: Mn WO
Escolaridade: Em,ym/ AmErJiu’ J_;Y)’ ’ &

IL AMBIENTE E CONDICOES DE TRABALHO:

E a tnica fonte de renda? Sim ¢ Ndo( )

Possyi ou jﬁ ossuiu um trabalho formal (carteira assinada) antes do periodo pandémico?

E L
+

Houve jgum invesE'jero inicial para comercializar?

Existe outro obi?’mulo na comercializa¢io, fora a fiscalizagéio didria?
ne  Antaole

A\

Possui ramal especifico para comercializagio? Sim ( ) Nao (X) — ¢ .,C,L’g onuaq ecds”’

Onde compra os produtos para comercializar?

A comercializagio dos produtos é feita somente nos trens? Sim( ) Ndo(X) -~ BRY » t,,,,v

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracani?

ano oo = . '.ﬁ':)

Qual é a margem de lucro?

y -0 iy « OGO




@&

UFRR)

QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
Percepgdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condi¢des trabalhistas

Ramal: Madureira () Maracana ( ) (j’unolb
L CARACTERISTICAS DO TRABALHADOR: b b
Nome: Vbnhm -+ 21 omew al)«Ormunt

Idade: ( ) Menor que 18 (X) Entre 18e30 ( )Entre31e40 ( )Entre41e50 ( )Entre 51e60( ) Mais de 60
Sexo: (X Feminino ( ) Masculino, ’ '

Bairro onde reside: )P)L &lgff
Local de nascimento: }E)o\ }QM

Escolaridade: ,,7‘l oame” E mnarer fm;ﬁ - ymoone midas mmn,;a@b

IL AMBIENTE E CONDICOES DE TRABALHO:

E a tnica fonte de renda? Sim D4, Nao ( )

PoAs?ui ou ja possuiu um trabalho formal (carteira assinada) antes do periodo pandémico?
o

Hﬁlve algum investim t(mi/cial para comercializar?
Llmlbyu
) |

Eﬁ te outro obstdculo na comercializagiio, fora a fiscalizaciio didria?

Possui ramal &speciﬁco para comercializagiio? Sim () Nao ( ) Jb butmj A{W

Omle compra os pI:uﬂ comercializar?
NLo MDM/

A comercializacfio dos produtos ¢ feita somente nos trens? Sim QQ Néo( )

Qual é a maijr van gem em comercializar dentro dos trens?

Qual é a maior vantage MI:omerclalmr em Madureira/Maracani?

T,

Qual é a margem de lucro?

B B e N ety
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@

UFRRJ

QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO

Percepgdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condigdes trabalhistas C_,, (7 l l

Ramal: Madureira () Maracand ( )
L CARACTERISTICAS DO TRABALHADOR:

Nome:

Idade: ( ) Menor que 18 ( ) Entre 1830 (>9.Entre31e40 ( )Entre41e50 ( )Entre 5160 ( ) Maisde 60

Sexo: ( ) Feminino () Masculino W
Bairro onde reside: u,;t,,\,

Local de nascimento: 1 .,J:n/ : I

Escolaridade: Emmmru’ C 5 mrﬁnulj:/

T [ L

1L AMBIENTE E CONDICOES DE TRABALHO:

E a iinica fonte de renda? Sim () Nio ( )

Possui ou ji possulu}P balho formal (carteira assinada) antes do periodo pandémico?
Houve algum investimento inicigl para comercializar?
o8 A TS 4

Exjste (T:;ro obsticulp na comercializagio, fora a fiscalizagdo didria?
Do um{:v

Possui ramal especifico para comercializagio? Sim ( ) Ndo(XJ ~ p,w’_,,w """“”" AR M D«L.\wv,o/
Onde compra os progutos para comergializar? ) ’
[ A (OO Jrn

A come[cializacﬁo]]os produ[os é feita somente nos trens? Sim( ) Nédo( )

Ql{r‘l ¢ a maior vantagem em cﬂert ializar dentro dos trens?
WLANO o 207 adureng)

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracanii?

Qual é amargem de lucro?
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@

UFRR]J

QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
Percepcdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condigdes trabalhistas Q *)

Ramal: Madureira () Maracand ( )
I CARACTERISTICAS DO, T

ABALHADOR:

Nome:___ (Moo - omen ¥\ xolsmolbo duode 490 amwn  * amnde Xudnda
Idade: ( ) Menorque 18 ( ) Entre 18e30 ( )Entre 31 e40 ()Q Entre 41 ¢ 50 ( ) Entre 51 ¢ 60 ( ) Mais de 60
Sexo: ( ) Feminino (<J Masculino

Bairro onde reside: (Qm,.\t-,m{

Local de nascimento: LQum);nf/

Escolaridade:

IL AMBIENTE E CONDICOES DE TRABALHO:

£ a Gnica fonte de renda? Sim 0§ Nao ( )

POSRTi ou j& possuiu um trabalho formal (carteira assinada) antes do periodo pandémico?
gh
or

Hopye algum investimento inicial para comercializar?
~

oy

Existe gutro obstdcplo na comercializagio, fora a fiscalizacfio didria?
ximi N7, 7o Rw1o% Al der mar
I} i T S 4

Possui ramal especifico para comercializagio? Sim (%) Ndo( ) « kjuupJ Absvm/

Onde compita os produtos para comercializar?

weodar

A comercializagdo dos produtos ¢ l‘e{i}somente nos trens? Sim}) Nio( )

Qual é aymaior V?j m em comercializar dentro dos trens?
I

/mo. A’ %o«mmn ,/ 4 {] o

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracanii?

Qual é a margem de lucro?

1007 /300'/
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UFRR)J

QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO

Percepgdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condigdes trabalhistas Cv
Uends ;

/ /

L CARACTERISTICAS DO TRABALHADOR: ’POW)M/'
Idade: ( ) Menorque 18 ( ) Entre 18e30 (>Entre 31e¢40 ( )Entre 41 e50 ( ) Entre 51 e60( ) Mais de 60
Sexo: () Feminino () Masculino ' C.

Ramal: Madureira ()) Maracand ( )

Bairro onde reside:

Local de nascimento: 4_5_;1__’8@ P_I X
Escolaridade: _Emmmmt’ oy

IL AMBIENTE E CONDICOES DE TRABALHO:

E a tinica fonte de renda? Sim ( ) Néo WLMM_&MJ&O——

Possui ou Jé possuiu um trabalho formal (carteira assinada) antes do periodo pandémico?
ooty 4+ CLIT

Hi{.lve algum investimento inicial para comercializar?

od

Existe mobstéculo na comercializagio, fora a fiscalizagdio didria?
im

Possui ramal especifico para comercializagdo? Sim ( ) Ndo () -+ jcl B o S t C

OMe compra os produtos para comercializar?

A comercializaciio dos produtos é feita somente nos trens? Sim ( ) Nao (X)
EI 43
Quﬂ éa maiorlvantagem em comercializar dentro dos trens?

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracanid?

O,A),Nm

Qual é a margem de lucro? l
MII_B/ oo /lm A~ al ,rJ'Am IMAMOL"JA/
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QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
Percepgdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condigdes trabalhistas

Ramal: Madureira 5)6 Maracand () W
L CARACTERISTICAS DO TRABALHADOR: Gp j; i PN
UL

Nome:_U_._Lm\ ¥ 33 ome0 *+ wamiestt com M ameo
J
Idade: ( ) Menor que 18 ( ) Entre 1830 () Entre 3140 ( ) Entre 41e¢50 ( )Entre 51e60( ) Mais de 60 M/Icw’
Sexo: () Feminino (<) Masculino
Bairro onde reside:__E, n& ,mL,";ug/ b ;Jm o
Local de nascimento: C/n/r}nn

Escolaridade: _Eanm:iﬂme'muP

1

IL AMBIENTE E CONDIGOES DE TRABALHO:

E a tnica fonte de renda? Sim N Nio ( )

Possui ou ji possuiu um traba:roEo al :Earteira asiinadaf antes do periodo pandémico?
X\A. Ja/v;IL xa,u:nﬁ/l " rt y @ '

4

Houyve algum investimento inicial para comercializar?

Existe outro obsticulo na comercializagio, fora a fiscalizacfio didria?
weodinoca ¥ Inoco

H UNCAQULO,

Possui ramal especifico para comercializa¢io? Sim (X) Ndo( ) \éofuu'

Onde compra os produtos para comercializar?
_Aﬁni_xd%m_aan_’mmﬁd L 0 CLo;.aJa‘B

A comercializagdo dos produtos é feita somente nos trens? Sim (X) Néo( )

Qua j/l:]'or vantagem em comercializar dentro dos trens?
rololhon, me~ an ummlz,c' L0, LL'/

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracani?

)V nuuu/rﬁ’

Qual é a margem de lucro?

Do, » d0teu 157 A,,FunJL pL/ %«malu—t/
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QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
Percepcdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condigdes trabalhistas

Ramal: Madureira}d Maracand ( )
L CARACTERISTICAS DO TRABALHADOR:

Nome: ; (b)(nmaluunlx/) = pm, brmmco’ %8G nasw

Idade: ( ) Menorque 18 ( )Entre 1830 ( ) Entre 31 ¢ 40 bQEntre«ﬂ ¢ 50 ( )Entre 5160 ( ) Maisde 60

Sexo: ( ) Feminino () Masculino
Bairro onde reside:__ & d'a:tln, . RS
Local de n:scimento:JganPL O«nmn \

Escolaridade: Q> 0. / bmw Leuvor”’ mel axL&LmLLLM;—
- dalmates die PEX

IL AMBIENTE E CONDIGCOES DE TRABALHO: - U, l a ! |

~

E a tnica fonte de renda? Sim}Q Nio ( )

ﬁiﬂo’u |'é possuiu um trabalho formal (carteira assinada) antes do periodo pandémico?

Houve,algum investimento inicial para comercializar?
w e bned

Existeoutro obstﬁcultlna comercializagdo, fora a ﬁscalizac;.ro didria? ]n JA;
: 0 4 iada, (com il

Tone
iy~

200

olaownli. cmda. aluapalb. 1
Possui ramal especifico para comercializagiio? Sim ( ) Nao P v}af(m, / Somi-af Cw—%

Opde com pra os produtps para com erciplizar?

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracani?

Qual é a margem de lucro?
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QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO

PercepgOes sobre os trabalhadores e suas respectivas condiges trabalhistas @ ' !

Ramal: Madureira}¢§ Maracana () (mo.ua
L. CARACTERISTICAS DO TRABALHADOR: 40 ameo.

Nome: __;%.nm__sﬁ_nm-' +~ MET / thikmmub_mmb_ 450
Idade: ( ) Ménor que 18 ( ) Entre 18 ¢ 30 ()Q/Enlre 31e¢40 ( )Entre41¢50 ( )Entre 51 e60( ) Mais de 60 R

Sexo: ( ) Feminino (<) Masculino

Bairro onde reside: &unimu A9)

Local de nascimento:__\Quu.

Escolaridade: __ v me’ m\:an’ wem'hﬂr.t’ / 3 e L.'nna'x.er:) om. el anJA 2

I AMBIENTE E CONDIGOES DE TRABALHO: ha“

E a tnica fonte de renda? SimN Nio ( )

Houve algum investimento :T:ial para comercializar?
’rnn 0 A0, AL, v

Possui ramal especifico para comercializagio? Sim ( ) Nio (X) + / Lowolew

Onde ¢ompra,os pr dutos pa ercializar?
J‘J&,LJM e o n NG,

A comercializagio dos produtos é feita somente nos trens? SimN Nédo( )

Qual ¢ a maior vantagem em comercializar dentrq dos trens?

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracand?

JLm/aa’a LT | emanes’ L KIS -
y

Qual é a margem de lucro?

zg)_,?_m,m_—um»m e
A . .
o010y DR nnmrntymzm
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QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
Percepgdes scbre os trabalhadores e suas respectivas condi¢des trabalhistas

Ramal: Madureira () Maracand ( )
L CARACTERISTICAS DO TRABALHADOR:

Nome: Kmx./n/ X -+ y - —F'\
Idade: ( ) Menor que 18 () Entre 1830 ( )Entre31e40 ( )Entre41e50 ( )Entre 51¢60( ) Mais de 60

Sexo: ( ) Feminino (><) Masculino

Bairro onde reside: l Quacis
&

Local de nascimento: 1 0

Escolaridade: FW l a/mur;tnj WMF,U

IL AMBIENTE E CONDICOES DE TRABALHO:

E a tinica fonte de renda? Sim 4§ Nao ( )

Pﬁsui ou ja possuiu um trabalho formal (carteira assinada) antes do periodo pandémico?

LL + i I 1

Houve algjl: investunento inicjal para comercializar?

Existe outro obstdculo na comercializacfio, fora a fiscalizacfio didria? i.u
u, QIO um,lummd o ’— 1.0 mjg.czo/m ’\ }Dn/mJ S‘mt

A mmtmlw{w’ L l';uau:a / Csiinz

Possui ramal especifico para comercializa¢fio? Sim < Nao ( )

Onde compra os pr(jutos pL jnercmhzar"
%!uma oy =

cany —° 2000,

A comercializacfio dos produtos é feita somente nos trens? Sim () Nédo( )

%l € a maior v‘]nta em em comercializar dentro dos treps?

(V)

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracana?
un‘[ﬁn anmx}muj;’ = maw ,a[&n)uim/
1
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QUESTIONAR]O SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO

Percepcdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condi¢des trabalhistas L,
{Sreie mvm.o!@p

Ramal: Madureira () Maracana () W

L CARACTERISTICAS DO TRABALHADOR: (_, )p | I
Nome: \-L.Lmu_ + 6 ome

Idade: ( ) Menor que 18 () Entre 18¢30 ( )Entre31¢40 ( )Entre41e50 ( )Entre 51e60( ) Mais de 60 PI'X

Sexo: }xJ Feminino () Mas¢ulino 2 ‘JUNJ\'-'—'W{

Bairro onde reside: Nmm,, Im,nzu.
Local de nascimento: Amr J,;. h;,

Escolaridade: _ympaune” ,!xurnlannun_rn.k mnfm,b«b O

IL AMBIENTE E CONDICOES DE TRABALHO:

E a unica fonte de renda? Sim () Néo ( )

Posvi ou j4 possuiu um trabalho formal (carteira assinada) antes do perfodo pandémico?
~
o

\

Houve algum investimento inicial para comercializar?

A ML

Existe outro obsticulo na comercializacfo, fora a fiscaliza¢do didria?

AL L

Possui ramal especifico para comercializagio? Sim ( ) Néo b() - ‘Jofuw / }O,woL-w/

Opde compra 95 produtos par;a comercializar?
evo Touocu
(Do .
]
A comercializagdo dos produtos é feita somente nos trens? Sim P Néo( )
5 ¢ o NI

Qual é a maior vantagem em comercializar dentro dos trens?

ks

L va

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracana?

O, dpsites

Qual é a margem de lucro?

W@m@&n senoretbalen

64



@

UFRR]J

QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
Percepgdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condigdes trabalhistas

Ramal: Madureira ( ) Maracand (>
l. .

Idade: ( ) Menorque 18 ( )Entre 18e30 ( )Entre 31 e40 (X)Entre 41 ¢ 50 ( ) Entre 51 ¢ 60 ( ) Mais de 60 I‘V

Sexo: O Feminino () Masculino

Bairro onde reside:‘_AS n,agru.m

Local de nascimento:

Escolaridade: E-mmme/ jrul y mmme

!

IL.  AMBIENTE E CONDIGOES DE TRABALHO: — A m,,’oLd

E a tnica fonte de renda? Sim (f Nio ( )

P(:}:rivou j possuiu um trabalho formal (carteira assinada) antes do periodo pandémico?
V.4

Houve aJgum investimento inicial para comercillizar?
d 7
lLJ\D' ¥

Existe outro obstdculo na comercializagiio, fora a fiscalizagfio didria?
N b

Possui ramal especifico para comercializagfio? Sim (X) Nao( ) 6Mi;, Cmy I %W!ﬁy

Opdecompra fs produtos Eara comercializar?
I Cl P
) |

A comercializa¢do dos produtos é feita somente nos trens? Sim QQ Nédo( )

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracanii?

7

z

Qual é a margem de lucro?
J(A_u!,;lm +~ R$ 400,00
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QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
Percepgdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condigSes trabalhistas

Ramal: Madureira ( ) Maracana ()

L CARACTERISTICAS DO TRABALHADOR:
Nome:___ ! = =y ; 4

Idade: ( ) Menor que 18 ( )Entre 18¢30 ( )Entre31e40 ( )Entre41e50 ( )Entre 51 e60( ) Mais de 60
Sexo: ( ) Feminino ()Q Masculino
Bairro onde reside: I Aol

0 >

Local de nascimento: J\ oG QoL

‘ —
Escolaridade: _{= moune’ Y 19’0 ./.mam\{zj

I.  AMBIENTE E CONDICOES DE TRABALHO:
E a tinica fonte de renda? Sim ()} Nao ( )

PossuiEu jE possuiu um trabalho foilzal (carteéEa assinada) antes do periodo pandémico?

Houve algum ij:':eiii:le:fo inicial para comercializar?

Exz‘ tE ou]ro obsEculo na comercializagdo, fora a fiscaliza¢iio didria?
Possui ramal especifico para comercializagio? Sim () Ndo( ) - 60,,,:12_ C'wof i %w

Onde compya os produtos para comercializar?
P
U

A comercializagio dos produtos é feita somente nos trens? Sim P} Nao ( )

Qu,al éa mami m em comerciaﬁ' ar dentro dos trens?
|
Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracani?

Qual ¢ a margem de lucro?
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QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
Percepgdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condigdes trabalhistas C, F.
oemoe

Ramal: Madureira ( ) Maracani (X)) :
L CARACTERISTICAS DO TRABALHADOR: i t
Nome: (xLLi'k + 33 pwo = U n-}‘n‘:) Dlp:;mun o A LJ«:JA LJO’
Idade: ( ) Menor que 18 ( ) Entre 1830 (4§ Entre 31 ¢ 40 ( l) Entre 41 ¢ 50 ( ) Entre 51 €60 ( ) Mais de 60 nt’ A
Sexo: ( ) Feminino ( ) Masculino ‘ba,QL

Bairro onde reside: ’rq aunnxo.,

Local de nascimento: J 4 nL W (i
Escolaridade: E AR T ) .1Mhﬂ1k

\
)

IL AMBIENTE E CONDICOES DE TRABALHO:

E a tinica fonte de renda? Sim Q4 Nzo ( )

Po%li ou jé possuiu um trabalho formal (carteira assinada) antes do periodo pandémico?

Qu00.Qqa

Houye algum,inv timinio inicial para comercializar?
z lQan‘l] karm Jore
’
Existe ougro obsticulo na gomerciglizacio, fora a fiscalizagio didria? )
vV 2 >
. huma. (/’mojm 2 Jnxmtb

Possui ramal especifico para comercializagio? Sim ()Q Nao ( )
Onge compra os produtos para comercializar? ! u
e}am nerely N} AN O. P 0m

A comercializa¢io dos produtos é feita somente nos trens? Sim ( ) N&o (>6

Qual é a maior vantfgeT em comercializar dentro dos trens?

eon, O L

ual é a Haior vantagem JI’I.I ;me[ciaiiz:,r em Madureira/Maracana?

Q]Z € a margem de lucro?
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QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIR
Percepgdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condigdes trabalhistas F QL

PIX f’“‘r”"“"
Ramal: Madureira () Maracani <) M x
L CARACTERISTICAS OTRAE:I;I!ADOR: T:j:‘m""\l\“'

Nome: . foad lea L Aurod

Idade: ( ) Menorque 18 ( )Entre 18e¢ 30 ( )Entre 3140 ( )Entre’4l e 50 Q{EntreSl e 60 ( ) Mais de 60

Sexo: ( ) Feminino ( ) Masculino

Bairro onde reside: Ccvrmn

Local de nascimento:

Escolaridade: _F.maime’ T

¢ I

IL AMBIENTE E CONDICOES DE TRABALHO:

E a tinica fonte de renda? Sim (}) Nao ( )

Possui 9 j4 possuiu um trabalho formal (carteira assinada) antes do periodo pandémico?

AL,
l

Houvl algut mvestimeito inicial para coFer ializar?
te outro obstjculo na comercializagio, fora a fjscaliza¢do didria?
i§ n ;’yanzaa |ggllz:a4n. Pgmu j:ga.

Possui ramal especifico para comercializagio? Sim () Ndo( ) ¥

Onde compra os produtos para comercializar?
e .
Al

A cqmerciali ﬁ] dos produtos ¢ feita somente nos trens? Sim (X) Nao ( )
a. LAQ t 3
1

QII éa Eaior rantagem eE comercializar dentro dos trens?
. ) ~ +
Qual é a maioy vantagem em comercializar em Madureira/Maracani?
4 R M =
JM(B{LMM lancamo,

Qual ¢ a margem de lucro?

R 2000
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QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
PercepgOes sobre os trabalhadores e suas respectivas condi¢des trabalhistas

Ramal: Madureira( ) Maracand ()Q
L CARACTERI{STICAS DO TRABALHADOR:

Idade: ( ) Ménorque 18 ( )Entre 18¢30 ( )Entre 31 ¢40 ( )Entre 41 ¢ 50 ( ) Entre 51 e 60 (2% Mais de 60
Sexo: ( ) Feminino () Masculino

'd

Bairro onde reside: ane,
Local de nascimento: mop 1 y
Escolaridade: _E@mo’ Jlu nlo Unmm’bl: V.4

IL AMBIENTE E CONDIGCOES DE TRABALHO:

E a iinica fonte de renda? Sim 0§ Nio( )

P&ssul ou 5‘ possuiu £ trabalho formal (carteira assinada) antes do periodo pandémico?
) <+ L

Houve algu estimento injcial para comercializar?

Extte outro obsticulo na jmercialiugio, fora a ﬂscaliut‘llo didria? l
. = . -~ 2 &

Possui ramal especifico para comercializa¢io? Sim () Nio( ) Mwwcomz. 5 hozmoo ’C'/j:ﬂﬂ

Onde compra,os produtos pamerchliur?
10k e Co

A comercializagio dos produtos ¢ feita somente nos trens? Sim ) Nio ( )

Qual é a maior vantagem em comercializar dentro dos trens?
ruam' unler + wonow b ) Lia,

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracani?

L o sztaj/

Qual é a margem de lucro?

RY 10,00

69




@

UFRR]J

QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
Percepgdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condiges trabalhistas

Ramal: Madureira( ) Maracand ()d
L CARACTERISTICAS DO TRABALHADQR:

Nome: AQUYNUAL RNOD LM It 421

Idade: ( ) Menor que 18 Q{Entre18e30 ( )Entre31e40 ( )Entre41e50 ( )Entre 51 e60( ) Maisde 60

Sexo: {»J Feminino ( ) Masculino
Bairro onde reside: E munLu/u?’ L mL.uth,
Local de nascimento: )QL?-; 2 W

Escolaridade: __EMM[QMMT\MJP

IL AMBIENTE E CONDIGCOES DE TRABALHO:

E a tinica fonte de renda? Sim 4. Néo ()

Pom:i (1\ ja polsjﬂu um tEbIholformal (carteira assinada) antes do perfodo pandémico?
.. L0 0

Houve algum investimento i icis:l’parac ercializar?
P e R

Existe outro obsticulo na comerciglizagfio, fora a fiscalizagfio didria?

-~

Possui ramal especifico para comercializag¢io? Sim () Nao( )« \,ja,)mw,

Onde cqmpra os produtos para comercializar?
P
0
!

A Eomercial' ¢io dos produtos é!feita somente nos trens? Sim ( ) Nao X)

MOLO. W S |

Qual é ior vantagem em comercializar };n ro dos trens? DL
_’[mﬂfaz_lnm_mi#mpda, erLuw’ AJ;J«O’ &~ pho

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracani?

Qual é a margem de lucro?

r§ 190,00 / RY 150,00 :
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QUEST[ONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO

Percepgdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condiges trabalhistas
Ramal: Madureira ( ) Maracand (4 ‘ l ) ' X‘

. " L
L CARACTERISTICAS DO TRABALHADOR: l -
Nome: lenl:(ﬂ! -+ 39 ameo o Q ‘nl, QQ,'@,mlEQ ) gELJaQ
Idade: ( ) Menor que 18 ( ) Entre 1830 (>{Entre31e¢40 ( )Entre41e50 ( )Entre 5160 ( ) Mais de 60
Sexo: ( ) Feminino (3X) Masculino
Jaenas.
Bairro onde reside: £0OX0,

Local de nascimento: Munnn G’uri 0

- ‘e B
Escolaridade: M@mpfﬂ

I AMBIENTE E CONDIGCOES DE TRABALHO:

E a tinica fonte de renda? Sim )Q Néo ( )

Pojri ou j4 possuiu um trabalho formal (carteira assinada) antes do perfodo pandémico?
ol

Houve algum investimento inicial para comercializar?
1 Ym«l 137% llru 2

Existe outro obstdculo na merclahzagio, fora a fiscglizagiio dléna"
Exn 9019 fn/\m st m,amd

Possui ramal especifico para comercializagio? Sim 0 Ndo( ) -~ « A, W‘_ I t
bde io [ra 7 @ odutos dr;lf Mmercmhzar"

A comercializagio dos produtos ¢ feita somente nos trens? Sim () Néo( ) + bm-t’ l‘,,w/

Qual éja maior vantagem em comerciglizar tro dos 'o nJ
upﬁ‘ _a/

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracand?

£ e

Qual é a margem de lucro?

RY 9 i,
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QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
Percepgdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condigdes trabalhistas

Ramal: Madureira( ) Maracand (X) (45 ’Q_Lu,'oo &~

271109,

Idade: ( ) Menor que 18 (>Q Entre 18¢30 ( )Entre 31e40 ( )Entre 4l e 50 ( ) Entre 51 ¢ 60 ( ) Mais de 60 I ,

Sexo: () Feminino {) Masculino

Bairro onde reside: o;m,
Local de nascimento: N
Escolaridade: Em/m)’ P g .me?,

IL AMBIENTE E CONDICOES DE TRABALHO:

E a tinica fonte de renda? Sim O§ Nao ( )

Possui Eu j4 ppssuiu um trabalho formal (carteira assinada) antes do periodo pandémico?
od

Houyg alg _Fvestimento inicial para comercializar?
\;(XmJ: g

Existg.outro obsticulo na comercializagio, fora a fiscalizagio didria?

Y

Possui ramal especifico para comercializagio? Sim (X) Nao( ) < %ﬂf““

Onge¢ com os produtqs para chmercializar?
~

A comer, ia’lizaci o dgs produtos ¢ feita somente pos trens? Sim ( ) Ndo ()Q
1 nmLm lrm., Mok uob RY

Qual é maillvat‘t;ajem em comercializar dentro dos trens?
. mo, D,

Qual é a maior vantagem em comercializar em Madureira/Maracania?

£
7.

Qual é a margem de lugrq?
‘gw oLx [ml)ll'l)lLt.l.az
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QUESTIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
Percepgdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condigdes trabalhistas

o nenas Al

W

Idade: ( ) Menorque 18 ( )Entre 18¢30 ( )Entre 31 e40 Q{Entre 41e50 ( )Entre 51e60( ) Maisde 60 <
Sexo: ( ) Feminino [>< Masculino ‘J“”‘Iw’u

Bairro onde reside: Cofrma

Local de nascimento: _Ca.aum
Escolaridade: & motme’ rm;rLﬁ/ :Iﬁ’n\"anj;

Ramal: Madureira ( ) Maracan (>
| 8 CARACTERISTICAS DO TRABALHADOR:

IL AMBIENTE E CONDICOES DE TRABALHO:

E a uinica fonte de renda? Sim M Nio (),

Po:

Houve algum mvatimento incl’lal Eara comergializar?

Existe outro obsticulo na comercializagiio, fora a fiscalizagiio didria?
Y4

Possui ramal especifico para comercializagfio? Sim ( ) Nao (X)
Onde compxj:s prtdutos 7 (j'a mciahzar"
/Om Lm ,onrmn
A merclalizac;ﬁo [1: produt[:s é f ita somente nos. trens? Sim ()6 Néo( )
o

1 é 2 maiqr vantagem em comercializar dentro dos trens?
rwmimlé.

Qual é a maior vantagem em comerciallzar em Madureira/Maracandi?

Okt

Qual §a margem de lucro?

Qe rer
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QUF.STIONARIO SOBRE O TRABALHO AMBULANTE NO TRANSPORTE FERROVIARIO DO RIO DE JANEIRO
Percepgdes sobre os trabalhadores e suas respectivas condi¢des trabalhistas

b
Ramal: Madureira ( ) MaracanéO() I~

I CARACTERISTICAS DO TRABALHADOR: lX
'j: %

Idade: ( ) Menorque 18 ( ) Entre 18¢30 ( )Entre31e40 ( )Entre41e50 ( )Entre 51 e 60 ( ) Mais de 60 }‘w

Nome: = + %

Sexo: () Feminino () Masculino

Bairro onde reside: wumaden
Local de nascimento: J o Q-gnmpuﬁ/
Escolaridade: ' o P

IL AMBIENTE E CONDIGCOES DE TRABALHO:

E a tnica fonte de renda? Sim )Q Nio ( )

Po Wli 4 possyiu um trabalho formal (carteira assinada) antes do perfodo pandémico?
D

Houve algum investimento inicial para comercializar?
P

il

Ejiste outro zstéculo na comercialﬁgio, iora a fiscalizagdo didria?

Possui ramal especifico para comercializagio? Sim (X) Nao( ) Aom.t/ ).vm/

Ongde compra os produtos;para comercializar?
- 4 ’ .

I uunx)'u-

[

A comercializacio dos produtos é feita somente nos trens? Sim¥<) Nao( )

ual é a maior vantagem em comercializar dentro dos s? l;“/ l iy
7 - -~
0a/ My e’ L U H,lnd*m}o > o A Qe

Qual é a maior vantagem en) comercializar em Madureira/Maracani?

Qual é a margem de lucro?

R ;;,nol/:;m.
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